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RESUMO

O objetivo deste trabalho é a elaboragdo de viabilidade de um terminal rodoviario
interestadual para o municipio de Abre Campo — MG. A importancia de construir um
terminal rodoviario interestadual € devido ao fato de atender as necessidades
individuais e coletivas da populagdo como um todo, ndo apenas do municipio de Abre
Campo, mas também os municipios vizinhos, melhorando a mobilidade urbana. A ideia
€ analisar a atual situacdo dessa infraestrutura na cidade, destacando os principais
pontos para melhoria da prestacdo desse tipo de servico, melhorando a mobilidade
urbana para a populagao.

Palavras-chave: Terminal Rodoviario, Mobilidade urbana, Abre Campo.



1. INTRODUGAO

Os terminais rodoviarios sdo pecas fundamentais para o setor de mobilidade
urbana, responsaveis por atender a populacédo por meio de uma infraestrutura de
qualidade, com objetivo de juntar passageiros com destinos diversos, mas que
utilizarao o mesmo equipamento de transporte na hora definida (SANTOS, 2015).

Terminal rodoviario de passageiro € definido como uma infraestrutura capaz de
atender aos usuarios com um suporte capacitado no sistema de transporte. Deve
conter requisitos adequados para satisfazer os padrdes minimos operacionais como
capacidade, desempenho, nivel de servigo, acessibilidade, localizagc&o, escoagao e
mobilidade. Necessitam oferecer alguns itens como: area de embarque e
desembarque, guichés, setor administrativo, servigos comerciais, banheiros,
seguranca, estacionamento (DUNHAM, 2008).

No Brasil, o transporte rodoviario € considerado o principal meio de locomogao
de passageiros, compreendendo 92% das viagens que sao realizadas diariamente
(SETPESP, 2014). Ademais, de acordo com a ANTT (2014), o sistema de
transportes rodoviarios compde a malha rodoviaria cerca de 1,7 milhdes de
quilédmetros no territorio brasileiro.

E notério que, na atualidade, a mobilidade urbana é um tema em destaque
devido a grande importancia para sociedade. A falta de planejamento em geral e 0
crescimento desordenado das cidades aumentam bastante os problemas nesse
setor, com a baixa qualidade dos servigos que afeta e prejudica diretamente a
populagdo com mobilidade reduzida e de baixa qualidade (SANTOS et al. 2016).

O municipio de Abre Campo, localizado na Zona da Mata do estado de Minas



Gerais, contém 13.465 habitantes (IBGE, 2018), margeia a BR 262, uma importante
rodovia brasileira que interliga os estados do Espirito Santo, Minas Gerais, Sdo
Paulo e Mato Grosso do Sul. Atualmente, o municipio ndo possui um terminal
rodoviario adequado, sua localizagao prejudica o transito da cidade, devido as ruas
serem estreitas para atender a circulagdo dos énibus e nao terem lugares
especificos de embarque e desembarque dos passageiros (Figura1), causando
bastante transtorno, devido a falta de uma infraestrutura de qualidade para atender a

populacéio.

Visando as necessidades para melhoramento de mobilidade urbana e conforto
aos usuarios a implantagcado de um terminal rodoviario adequado e acessivelem uma
localidade favoravel, promovera a reducéo do fluxo intenso de 6nibus do centro da
cidade e ampliara a modalidade devido a varias linhas interestadual que passam no
municipio.

Sendo assim, o objetivo geral deste trabalho € analisar a caréncia de uma
infraestrutura adequada de um terminal rodoviario interestadual em Abre Campo-
MG, que ofereca uma infraestrutura adequada, a fim de identificar as necessidades
da populagao com relagao amobilidade e descrever a demanda de transporte

interestadual no municipio.

2. REFERENCIAL TEORICO

2.1. A influéncia da mobilidade urbana na dinamica da cidade



A definicdo de mobilidade urbana esta relacionada a capacidade de
deslocamento de um individuo na realizagao de suas atividades. Sendo assim,
havendo condigdes necessarias para a mobilidade dos individuos, as cidades
passam a exercer uma importante funcdo em diversas relagdes de troca de bens e

servicos, cultura e conhecimento entre a populagdo (MINISTERIO DAS CIDADES,

2006). piante disso, pode-se considerar que um modelo de mobilidade é a facilidade

de deslocamento que pode ser efetuado. Freitas (2013) menciona um exemplo de
mobilidade urbana onde a cidade tem um suporte de oferecer transporte para as
pessoas que ndo desejam utilizar seu veiculo particular, assim como uma pessoa
poder utilizar um 6nibus com a garantia de chegar ao seu destino no horario
desejado.

De acordo com a Lei no 12.587, que institui as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, definindo como “conjunto organizado e coordenado dos

modos de transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos
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de pessoas e cargas no territdrio do Municipio”, tendo como meta o desenvolvimento
urbano e ajudar a universalizar o acesso a cidade.

Diante do exposto, nota-se a grande importancia de se estudar a mobilidade
urbana nos dias atuais, pois além de ser um direito essencial dos cidadaos, faz parte
do funcionamento de centros urbanos na circulagéo de pessoas e veiculos
(SANTOS, 2015).

No Brasil, o tema é recente e vem ganhando destaquedevido a sua grande



importancia para a populagéo e organizagao das cidades que crescem em ritmo
acelerado. Entretanto, Viana (2013) enfatiza que estudos sobre mobilidade urbana

geram bastantes discussoes:

Desde as manifestagdes de junho de 2013, a mobilidade urbana é um tema
que vem ganhando maior espago no cenario nacional. A rapida urbanizagéo
do pais nao foi acompanhada no mesmo ritmo por investimentos de
infraestrutura necessarios, levando a constantes aumentos nos
congestionamentos de transito das grandes cidades e deterioragao das
condi¢des dos servigcos publicos de transportes. Estes problemas, junto com
0 aumento das passagens, foi o estopim para revoltas populares, chamando
assim a atengao das autoridades responsaveis para a crise do

planejamento urbano nas principais cidades brasileiras. (VIANA, 2013, p.10)

Alpuim (2009) também destaca que para o funcionamento adequado da
mobilidade de pessoas, mercadoria e informacgdes, sdo necessarios bons sistemas
de transporte e comunicagao em sintonia, calculado para aderir as necessidades da
malha urbana.

Um fator que tem impacto na mobilidade urbana € a grande quantidade de
pessoas vivendo na zona urbana das cidades, que € acompanhado de efeitos
colaterais como estresse, perda de tempo, atrasos, devido aos congestionamentos
das vias superlotadas (MENDES, 2012).

Outros fatores contribuem diretamente para os problemas de mobilidade

urbana. Magagnin (2008) ressalta que:

O aumento excessivo no uso do automovel, a falta de infra-estrutura

urbana, a poluicdo do meio ambiente, entre outras, sdo questdes que

interferem na qualidade de vida da populagéo. Estes fatores tém contribuido



para que pesquisadores, decisores e tomadores de decisao busquem novas
7

formas de minimizar, discutir e encontrar solugdes para estas questoes

urbanas (MAGAGNIN, 2008, p.25).

A crescente dispersao espacial também afeta diretamente na elaboracao da
mobilidade urbana problema reconhecido em muitas cidades brasileiras. A grande
distancia das residéncias das areas centrais esta influenciando claramente na
mobilidade das cidades, que nao estao preparadas para suprir essas demandas. A
falta de conexao é evidente entre o planejamento urbano e o transporte,
principalmente em questdo do planejamento do uso do solo urbano. Estas questbes
vém acarretando diversas consequéncias sobre a mobilidade urbana (LITMAN,

20086).

2.2 Os impactos do transporte coletivo urbanopara a sociedade

A definicdo para transporte € mover algo ou pessoas da origem ao destino
(ALVARENGA; NOVAES, 2000).

O transporte é de grande impacto para a vida das pessoas, podendo definir
até a localidade de moradias dos mais pobres, pois 0s mais ricos podem adaptar
com maior facilidade o seu meio de transporte (GOMIDE, 2003). Dentre os meios de
transportes, Vasconcellos (2002) destaca que atualmente o énibus é o transporte
mais utilizado para locomogao da grande parte da populagdo dos paises em

desenvolvimento.



Atualmente, no mundo, a maioria da populacao esta concentrada nas areas
urbanas, cerca de 80%. . Se, por um lado a vida urbana contém varios beneficios,
por outro também possui diversos desafios, sendo um deles os transportes coletivos
urbanos. Esse tipo de transporte, além se ser essencial para a mobilidade urbana, é
responsavel diretamente para a quantidade reduzida de veiculos em circulacao, pois
possuindo um transporte coletivo de qualidade, maior sera a utilizagao desse tipo de
servigo, consequentemente, ocorrerdo menos congestionamentos nas rodovias
(FERRAZ, 2004).

Nas organizagdes das cidades, o deslocamento da populagéo € intenso,
causado por varios motivos como: compras, trabalhos, estudos, saude, lazer,

compras, necessidades individuais, de acordo com os interesses e objetivo de cada
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pessoa. A escolha do transporte a ser utilizado para essas atividades sao definidas
através de varios fatores como: disponibilidade, geografia, tempo, qualidade e

custos (RODRIGUES, 2008).

As cidades séo organismos dindmicos, com notérias alteragdes ao longo do
tempo, inclusive em sua estrutura espacial, sendo o transporte um elemento
chave nessas transformagdes. O transporte tem uma fung¢do na organizagao
e na estruturagado do espacgo urbano, uma vez que o crescimento e
desenvolvimento das cidades ocorreram fortemente vinculados aos

sistemas de transporte (KNEIB, 2010, p.27.)

O transporte coletivo urbano possui importantes fungdes no contexto atual
dos deslocamentos urbanos, facilitando o transporte para a populacéo que nao

possui veiculo particular devido alguns fatores de condi¢gées econémicas,



deficiéncias, mobilidade reduzida entre outros. Além disso, tem o papel de interligar
diversos municipios e regides (RODRIGUES, 2008). A Constituigao Federal
brasileira ressalta que o Poder Publico pode de forma direta ou indireta prestar os
servigos regulares de transporte coletivo rodoviario interurbano de passageiros.
Tratando de uma infraestrutura, todos os elementos encontram-se interligados,
fazendo que a qualidade de um dependa do outro. Por exemplo, um 6nibus que
mesmo em perfeito estado de conservagao e conforto, ndo consegue garantir um
servigo de qualidade para seu passageiro em decorréncia de rodovias com

condi¢cdes de conservacao degradadas.

2.3 A origem do terminal rodoviario, aspectos e importancia para a populagao

O inicio do sistema de transporte de passageiros ocorreu devido ao
deslocamento da populagao entre as cidades. Apds o carro de tragdo animal,
chegaram os veiculos movidos a vapor e elétricos. Foi em Nova lorque em 1832 que
surgiu a primeira linha de transporte rodoviario publico no mundo, conectando os
bairros de Manhattan e Harlem com uma carruagem movida a tragao animal (CARLI,

2014).

No Brasil, a primeira linha de énibus regular ocorreu no Rio de Janeiro em
1908, de acordo com Associacao Nacional de Transporte Urbano (2008). Os
modelos eram simples, com capacidade de 10 passageiros e eram pequenas

quantidades em circulagdes. De acordo com Moreira (2016), apds cem anos, a



quantidade diaria passou a ser 105 mil 6nibus urbanos, transportando 50 milhdes de
passageiros pelas rodovias do Brasil.

Com o inicio da industria automobilistica no Brasil, houve um grande aumento
no transporte do pais, crescendo também a demanda por transporte coletivo. Assim,
o primeiro terminal rodoviario surgiu em 1939, na cidade de Vacaria no Rio Grande
do Sul, onde aconteceria todo o processo de embarque e desembarque dos
passageiros e de carga e descarga (ALPUIM, 2009).

O terminal rodoviario pode ser definido como uma estrutura que deve atender
todas as necessidades dos agentes pertencentes a operagao e utilizagao, sendo os
possiveis agentes 0s passageiros e seus acompanhantes, comerciantes,
funcionarios e terceirizados. De acordo com a infraestrutura, sao disponibilizados os
niveis de servicos, capacidade, localizagao, acessibilidade e qualidade, sendo
adotados padrdes minimos para banheiros, servigos de bagagem, area de
embarque e desembarque, segurancga, instalagao administrativa, area de circulagao
e espera de embarque e desembarque, area de manobras interna e externa, area de
venda de passagens e estacionamento (DUNHAM, 2008).

Para mais, séo caracteristicas de um terminal rodoviario de passageiros a
produgao e o gerenciamento de viagens, onde localizam as empresas de viagens,
comeércio, prestadoras de servigos, e passageiros que desejam realizar viagens
(PORTUGAL; GOLDNER, 2003).

A principal fungdo de um terminal rodoviario de passageiros é compor e
melhorar o sistema de transporte através de subsistemas e organizar as operagoes
das linhas de transportes (GOUVEA, 1980). Ja a utilidade do terminal interestadual é
para atender as linhas de transporte entre esta¢cdes de estados diferentes. Ou seja,

possuem caracteristicas de terminais urbanos ou interurbanos de acordo com as



necessidades dos usuarios de uma determinada regido (GOUVEA, 1980). Diante
disso, torna-se necessario um estudo de viabilidade técnica e econdmica para
tragado, caracteristicas e sistemas operacionais para o desenvolvimento de um
terminal rodoviario, de modo que se escolha a op¢cdo mais adequada para a

implantacéo.
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Seguindo as diretrizes basicas para a elaboragao de estudos e projetos
rodoviarios propostas pelo DNIT- Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (2005), alguns passos devem ser seguidos para a implantagao de
terminais rodoviarios, como: estudos de trafegos; estudos topograficos para
anteprojeto; projetos de intersegdes; retorno e acesso; projeto de obras-de-arte;

projeto de paisagismo e estudos de definigdo de projeto arquiteténico (DENIT,

2009). 0 estudo da localizagdo do terminal rodoviario em relagdo a malha urbana é

essencial para que evite alguns transtornos e prejudique a mobilidade urbana como:
aumentar trafegos das vias sem condi¢des, aumentar os tempos de viagens dos
veiculos, provocar maiores distancias de caminhada dos usuarios e seguranga de
todos. “Terminais de passageiros bem projetados, sdo bem aceitos, tanto pelos
usuarios quanto pela comunidade. Assim, as exigéncias de ambos quanto ao projeto
e operacgao, devem ser consideradas, além das exigéncias dos operadores”
(GOUVEA, 1980, p.16).

Considerando a seguranga de um terminal rodoviario, um dos principais

fatores para sua eficiéncia de acordo com Gouvéa (1980) s&o:

As condigdes dos equipamentos internos e dos acessos a estes. Em



relagédo ao interior deve-se observar a questao de iluminagéo, circulagéao
adequada, policiamentos, etc. Quanto a seguranga no acesso e entorno ao
terminal, deve-se observar se a area de localizagdo do mesmo apresenta
seguranga para travessia e circulacdo de pedestres no que se diz respeito a
sinalizagdo, passarelas e pontos de conflito com veiculos (Gouvéa, 1980,

p.41).

2.4. Histéria, dimensoes geograficas do municipio de Abre Campo-MG e o

atual Terminal Rodoviario

A origem do nome do municipio de Abre Campo possui duas versdes, uma &
Folcldrica, segundo informagdes passadas através de geragdes, fundamentada em
uma lenda. De acordo com a lenda, os bandeirantes iam abrindo caminhos
derrubando arvores e entrando pelas matas virgens que cobriam a regido, um

portugués de nome Marco e seus comparsas cortavam as arvores com machados e
1

gritavam: “Abre Campo! Abre Campo! Abre Campo!”. Porém, o autor acredita como
verdadeira a versao de Nélson de Senna, em que a cidade era habitada por uma
tribo indigena denominada de “Catoxds”, ou “|Cotoxds”, ou “Cotoxés”, que significa
“AbreCampo” (DOMINGUES, 2006, p.19).

O municipio de Abre Campo localizado na Zona da Mata em Minas Gerais,
como pode ser observado na Figura 1, possui 13.465 habitantes, contendo uma area
de 470,38 Km2, sendo Granada seu um unico distrito (IBGE, 2018). Os municipios
limitrofes dessa cidade sao: Caputira, Jequeri, Matipd, Pedra Bonita, Raul Soares,

Rio Casca, Santo Antbnio do Grama, S3o Pedro dos Ferros e Sericita. Ainda, em



relagéo aos grandes centros, 0 municipio € bem distante, sendo 216 km de Belo

Horizonte-MG e a 324 km de Vitoria-ES.

FIGURA 2 - Mapa de Minas Gerais destacando as cidades de Belo Horizonte e Abre

Campo

Fonte: IGA (Instituto de Geociéncia Aplicada), 1999.

A cidade de Abre Campo margeia a BR-262, uma das mais importantes
rodovias que cruza o pais no sentido Leste-Oeste, interligando os estados do

Espirito Santo, Minas Gerais, Sao Paulo e Mato Grosso do Sul.

FIGURA 1-Congestionamento de veiculos na Avenida Raul Soares, Centro, Abre

Campo-MG.
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Fonte: Acervo pessoal (2019).

Local de embarque e desembarque das linhas de énibus, localizada na Avenida Raul
Soares, Centro, Abre Campo. Congestionamento ocorrido com o transito de énibus no

centro da cidade.

3. METODOLOGIA

Para o desenvolvimento do trabalho, foi utilizada como método a aplicacdo de
questionario semiestruturado na cidade de Abre Campo, com o objetivo de entender
as principais caréncias e necessidades para a implantagao de um terminal rodoviario
e qualificar melhor a construgao e servigos oferecidos.

A pesquisa foi realizada com uma fragdo amostral estratificada multivariada

de 60 pessoas no centro da cidade, resultando em variacédo de idades e sexo,



através de um questionario em campo. Os resultados obtidos estdo expressos

através dos graficos na seg¢ao a seguir.

4. ANALISE DE DADOS E DISCUSSAO
13
O questionario aplicado na cidade de Abre Campo no dia 22 de maio de 2019,

foi estruturado sob a utilizagdo da amostra estratificada multivariada composta por
60 pessoas, dentre elas 30 homens e 30 mulheres, divididos da seguinte maneira: 5
grupos de 12 pessoas, de diferentes faixas etarias e dos dois géneros.

Grafico 1- Nivel de escolaridade dos participantes
30

2520151030FUND. INC. FUND. COMP.

Fonte: elaboragao propria.

De acordo com os dados coletados, é possivel observar que a grande parte

dos entrevistados possui ensino médio completo, sendo que os que possuem o nivel
de escolaridade maisbaixa sao as pessoas com idade acima de 46 anos.

Grafico 2 — Frequéncia da utilizagdo de um terminal rodoviario no ultimo ano dos
entrevistados.

Fonte: elaboracgao propria.
QUANTIDADE

MED.

MED. COMP. SUP.

SUP. COMP. INCOMP.
INCOMP.

35

30252015109NENHUMA ATE 5 VEZES MAIS DE 5 VEZES

QUANTIDADE

Nota-se que € um sistema muito utilizado pelos entrevistados, mesmo que
nao seja com muita frequéncia, contudo, percebe-se a importancia de um terminal
rodoviario na cidade, pois além de propiciar um servico mais completo, influencia

bastante na utilizagdo desse servigo.
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Grafico 3— Principal finalidade das viagens.

25

Fonte: elaboragao prépria.
2015105OLAZER TRABALHO ESTUDOS OUTROS QUANTIDADE

Apesar de a opcéao lazer ser a mais marcada pelos participantes, percebe-se

que as outras finalidades também sao bastante utilizadas.

Grafico 4 - A importancia de um Terminal Rodoviario numa escala de 1 a 5.

Fonte: elaboragao prépria.
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ESCALA TERMINAL QUANTIDADE
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Para quantificar a importancia do terminal rodoviario e servigos disponivel, foi
elaborado um questionamento levando em consideracio o nivel de satisfagcao do
usuario, de 0 a 5, sendo 0 insatisfagao e 5 muito satisfeito.

E notdrio o quéo importante é um terminal rodoviario para a populagdo, tendo
a escala Sescolhida por quase todos participantes.

Os terminais rodoviarios sdo pecas fundamentais para o setor de mobilidade
urbana, responsaveis por atender a populacédo por meio de uma infraestrutura de
qualidade, com objetivo de juntar passageiros com destinos diversos, mas que
utilizardo o mesmo equipamento de transporte na hora definida (SANTOS, 2015).

Importancia dos servigos disponiveis para um terminal rodoviario numa escala

de 1ab.

Grafico 5 — 5.1 — Estacionamento.

45
403530252015105 ESCALA
012345 ESTACIONAMENTO
QUANTIDADE

Fonte: elaboragao proépria.



A maioria dos participantes atribui esse item como importante para terminal
rodoviario, pois facilita bastante para quem utiliza veiculo na chegada e saida do

termial.

Grafico 5.2 -Praca de Alimentagéo.

ESCALA PRACA 16
DE ALIMENTAGAO

QUANTIDADE

50 4540353025201510501 2345

Fonte: elaboracgéao prépria.

Esse item é visto como primordial no ponto de vista dos entrevistados devido
a horarios e tempos de viagens. Na correria do dia a dia, facilita bastante esse
servigo prestado.

Com o passar do tempo, os terminais rodoviarios evoluiram, conectando com
outros tipos de servicos, entre eles pequenos comércios e praca de alimentacao.

(GAST, 2017).



Grafico 5.3 — Guarda Volumes

Fonte: elaboragéo propria.

Os participantes acham esse item bem interessante para a comodidade e

segurancga dos usuarios.
40

353025201510501 2345

ESCALA GUARDA
VOLUMES

QUANTIDADE

Grafico 5.4—Acessibilidade

60

504030201001 2345

Fonte: elaboragao propria.
ESCALA
ACESSIBILIDADE

QUANTIDADE
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A populagao esta bem ciente o quéo importante esse item representa para
uma boa utilizagdo de todos os usuarios, isso interfere diretamente na inclusao
social, onde a mobilidade urbana é direito de todos.

Alpuim (2009) define acessibilidade comofacilidade de alcangar um local

através de outro.

Grafico 6 -Construgdo de um TerminalRodoviario afastado do Centro da Cidade.

Fonte: elaboragao proépria.

A maioria dos entrevistados entende que é necessaria uma construcdo de um
terminal rodoviario afastado do centro para ndo atrapalhar o transito, mas deixaram
frisados que nao pode ser muito longe, visto que muitos vao a pé quando vao e

volta.

45 403530252015105 QUANTIDADE

0SIM NAO
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Assim os novos terminais tendem a estar localizados em locais exteriores a
zonas centrais da cidade e proximos das principais vias de acesso, a fim de
serem evitados grandes custos na aquisigao/expropriagao dos terrenos,
bem como evitar os comuns congestionamentos de trafego inerentes a

reduzida mobilidade nos centros urbanos. (ALPUIM, 2009, p.12)

Grafico 7— Circulacdo de Onibus no Centro da Cidade - A circulacdo de énibus no
centro atrapalha o transito da cidade?
40

QUANTIDADE
35302520151 OSOSIM NAO

Fonte: elaboragao proépria.

A opiniao dos entrevistados se divide, mas percebe-se que a maioria entende
que a circulagao de 6nibus no centro da cidade atrapalha de fato. Conforme destaca
Gouvéa (1980) o estudo da localizagédo do terminal rodoviario em relagdo a malha
urbana é essencial para que evite alguns transtornos e prejudique a mobilidade

urbana.
19



Grafico 8 -Satisfagdo com atual local, infraestrutura e seguranga do terminal

rodoviario em Abre Campo- MG.

QUANTIDADE

50 4540353025201 51050(')TIMO BOM RUIM PESSIMA

Fonte: elaboragao prépria.

E bem evidente a insatisfacdo da populacdo em geral com a péssima

condigcao da atual rodoviaria em Abre Campo.

Grafico 9- Principal destino.

Fonte: elaboragao proépria.



De acordo com os entrevistados,Belo Horizonte € o destino principal.
25

QUANTIDADE

20151030\ ATIPG MANHUAGU PONTE NOVA BH OUTROS
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5. CONSIDERAGOES FINAIS

Notou-se a caréncia da populacdo de Abre Campo por um terminal rodoviario
que ofereca um servico de qualidade.Através do questionario pode-se perceber a
importancia e necessidade desta infraestrutura e a falta que faz na cidade, pois
grande parte da populacao necessita desse tipo de servico, seja para estudos, lazer,
trabalho, entre outros. Um dos problemas apresentados, além da falta do terminal
rodoviario, é o transtorno causado pelo transito de 6nibus no centro da cidade, pois
as ruas nao atendem a demanda da quantidade de veiculos, reduzindo a mobilidade
urbana.

Considerando o assunto abordado, aspectos observados e o resultado do
questionario, conclui-se que é necessaria a construgao de um terminal rodoviario
com uma infraestrutura completa com uma localizagcéo afastada do centro e que
possa oferecer servigos de qualidade para a populagao da cidade de Abre Campo —

MG.
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