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Resumo:O artigo tem como principal objetivo comparar dois métodos de
pavimentacdo, sendo um mais usual, o uso de pavimento flexivel asféltico, e outro,
ainda pouco utilizado, o pavimento rigido de concreto de cimento Portland.E com
isso fazer uma analise de custo para indicar o método mais econémico. Com esse
intuito foi dimensionado dois modelos de pavimento para uma mesma situagao, e
com isso,a elaboracdo um orgcamento para cada um dos casos a serem aplicados.
Com isso foi avaliado qual se encaixa melhor ao perfil necessario. Analisado os dois
modelos foi costado que ambos tém custo muito proximos, buscando a viabilizacao
de novos métodos.
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1. INTRODUCAO

A urbanizacdo nas cidades € um processo quase constante, cada dia que
passa € possivel observar o crescimento das cidades, construcdes de novos bairros,
novas sedes de empresas, entre outras obras. E com isso a necessidade em
melhorar a qualidade das estradas, avenidas e ruas que componham o meio urbano,
trouxe a busca por novas alternativas para a pavimentacdo. Trazendo o pavimento
de cimento Portland como uma opc¢ao mais duravel e seguro, segundo a Associacao
Brasileira de Cimento Portland (ABCP), esse tipo de pavimento traz outros
beneficios indiretos, como maior visibilidade para o motorista, economia em
iluminacgéo, e de acordo com estudos do Conselho Nacional de Pesquisa do Canada
até mesmo a economia de combustivel. O outro ponto positivo para o pavimento em
concreto é a maior facilidade em atender as exigéncias ambientais e de suma
importancia para aprovacao de novos projetos.

Segundo pesquisa realizada pela Confederagcdo Nacional do Transporte
apenas 47,6% o pavimento das rodovias do pais esta em condi¢cdo boa ou 6tima. Ou
seja, mais da metade o pavimento se encontra em situagcdo entre regular ou
péssima. Dentre a malha viaria brasileira apenas 4% adotam o concreto como op¢ao
pra a pavimentacéo, segundo a ABCP.

O uso do pavimento rigido em concreto de cimento Portland €, em geral,
indicado para obras em rodovias com grande fluxo de veiculos, mas em alguns
lugares esta sendo utilizado para vias com menores fluxos de veiculos. Como
exemplo a cidade de Manhuacu, o loteamento Cidade Nova Il adotou o pavimento
rigido para ser utilizado em ruas de baixo volume de trafego. O uso de revestimento
a base de cimento devido sua durabilidade e devido as variacbes dos precos dos
produtos derivados do petroleo, acaba se tornando nova alternativa para confeccao
de novas vias.

Nesse sentido, o presente trabalho visa, realizar uma analise viabilidade
econbmica para implementacdo de pavimento em via local do municipio de
Manhuagu-MG, através da comparacdo das estimativas de custos entre pavimento
rigido, com concreto de cimento Portland, e pavimento flexivel, com revestimento
asfaltico.

2.DESENVOLVIMENTO

2.1. Referencial Teoérico

O conceito de estrada ja é utilizado desde os primérdios da humanidade,
definindo-se por ligar diferentes lugares. Com o passar dos anos essas rotas foram
evoluindo, com o intuito de melhorar os acessos e a comunicacao entre diferentes
culturas. No Brasil também né&o foi diferente, o processo de evolu¢do de rodovias
teve 0 mesmo intuito, o de povoar o enorme territério nacional, e melhorar a relagcéao
entre diferentes regides do pais. Esse processo teve inicio em 1905 com a primeira
lei de auxilio federal a construcédo de estradas, porem apenas em 1927 o governo
federal criou um oOrgdo independente para esse fim, a Comissado de Estradas de
Rodagem Federais. Essa instituicdo possuia um fundo especial advindos de
sobretaxas, em combustiveis, veiculos e acessorios. O auge da explosao do
rodoviarismo no Brasil foi ao final da década de 1950, pelo entdo presidente
Juscelino Kubitschek. Dois fatores principais levaram a esse crescimento,
primeiramente com a transferéncia da capital para Brasilia, proporcionar o



povoamento das areas mais afastadas, Centro-Oeste e Norte. Outro fator foi o
carater politico-econdmico, com o intuito de ampliar. (DNIT, 2001)

O estudo da pavimentacé&o rodoviaria Brasileira, ja é alvo de pesquisa a varios
anos. Nos anos 50 as técnicas de pavimentagdo tiveram um grande avanco, em
decorréncia de um intercambio entre Brasil e EUA. Com isso veio a necessidade de
uma normatizagcdo para uma uniformidade das técnicas empregadas. Com isso foi
criada a primeira versdo do Manual de Pavimentacédo, no ano de 1960, elaborado
pelo DNER (Departamento Nacional de Estradas de Rodagem). A evolugdo dos
processos e das técnicas, naturalmente levou a uma nova revisdo do manual
lancada em 1996. Ao passar dos anos novamente foi necessaria alguma
modificacdo, que busca atualizar o manual sem causar mudancas substanciais.
(DNIT, 2006)

Pavimento, em um carater técnico-econdmico, determinas e por uma
estrutura em camadas, de diferentes materiais, com propriedades de resisténcia e
deformabilidade distintas colocadas em contato, sendo resultado de calculos para a
atender as tensdes e deformacdes. O pavimento em uma via é a superestrutura
constituida por um esquema de camadas combinadas, apoiadas sobre uma
infraestrutura ou terreno de fundag¢ao, chamada de subleito. (DNIT, 2006)

As principais camadas de um pavimento sdo subleito, reforco de subleito,
sub-base, base e revestimento, podendo ser descritos da seguinte forma:
(TAVARES,2005)

) Subleito: recebe as camadas do pavimento, € uma superficie
macica em teoria infinita, sendo fundacao do pavimento.

) Reforco de Subleito: camada utilizada com intuito de diminuir
espessura da sub-base, geralmente de material granular grosseiro.

o Sub-base: complementar & base, possuia as mesmas funcdes,
executada quando houver conveniéncia econémica em reduzir a base.

. Base: € a camada que resiste aos esfor¢os verticais causados
pelo movimento de veiculos, dispersando-os no subleito.

. Revestimento: recebendo diretamente as acdes dos veiculos,

essa camada tem como funcdo promover conforto e seguranga aos usuarios
da via, além de resistir aos esforcos horizontais.

Segundo o Manual de Pavimentacao (DNIT, 2006), de uma forma, os
pavimentos sdo classificados em rigidos, semirrigidos e flexiveis.

2.1.1. Pavimento Rigido:

S40 aqueles onde o revestimento possui grande rigidez comparado as
camadas inferiores absorvendo assim, as tensfes geradas pelo carregamento em
sua maioria aliviando as tensfes que chegam ao solo.(DNIT, 2006)

O dimensionamento do pavimento rigido é conduzido pela prépria resisténcia
do préprio pavimento. O uso mais comum para a producao do revestimento é o
concreto de cimento, também chamado simplesmente de “concreto”, e é formado por
uma mistura de cimento Portland, areia, agregado graudo, e agua. Devido a rigidez,
essa camada cumpre simultaneamente as funcdes de base e revestimento, portanto
as camadas presentes no pavimento rigido sao: (TAVARES,2005)

o Placa de concreto- a camada que desempenha ao mesmo
tempo o papel de revestimento e de base.
. Sub-base - a camada empregada com o objetivo de melhorar a

capacidade de suporte do subleito.



Placa de concreto

ou lona plastica

Imprimacgdo asfiltica

Barra de transferéncia (metade isolada)
Juntas de retracdo
Reservatorio do selante

Comprimento das placas
usual entre 4 e 6m

Figura 1: Pavimento flexivel. Bernucci, 2010

Os pavimentos a base de cimento Portland sdo uma alternativa a mais para
cobras de pavimentacao de ruas e avenidas, as alternativas conhecidas séo:

Tabela 1 — Pavimento rigido e suas caracteristicas

Tipos de revestimentos

Caracteristicas

Concrato cimento

E constituido por uma mistura relativamente rica de cimento Portland, areia, agregado gravi-
do e dgua, distribuide numa camada devidamente adensada.

Macadame cimentado

Camada de brita tipo macadame, que apds compressaa, tem os vazios preenchidos com
material de enchimenta misturado com cimento.

Paralelepipedo cimentado

Assentes sobre camada devidamente adensada e juntas tomadas com argamassa de cimento.

Concrato Simples

Constituido de um concreto de cimenta Portland como camada de base e revestimento.
Messe tipo de pavimento apenas o concreto resiste aos esforgos solicitantes, sem nenhum tipo
de armadura, sendo dotado de juntas transversais e longitudinais.

Conereto simples
com barras de transferdncia

Constituido de concreto de cmenta Portland como camada de base e revestimenta. Messe
tipo de pavimento apenas o concreto resiste aos esforgos solicitantes, sem armadura distri-
buida, com juntas transversais e longitudinais, sendo as transversais dotadas de barras de
transferéncia de carga.

Concreto simples com armadu-
ra distribuida descontinua, sem
funcao estrutural

Constituido de concreto de cimento Portland como camada de base e revestimenta. Messe
tipo de pavimento apenas o concreto resiste aos esforgos solicitantes, sendo dotado de arma-
dura distribuida descontinua, sem funcao estrutural, com juntas fransversais e longitudinais,
sendo as transversais dotadas ou ndo de barras de transferénda, em fungao do projeto.

Concreto simples com armadura
distribuida continua, sem funcao
estrutural

Constituido de concreto de cimento Portland como camada de base e revestimenta. Nesse
tipo de pavimento apenas o concreto resiste aos esforgos solicitantes, sendo dotado de arma-
dura distribuida continua, sem fungio estrutural. Nao existern juntas transversais de retracio,
apenas juntas lengitudinais de anticulacio ou de construgao. As taxas de aclo utilizadas sao
elevadas, podendo chegar a 1% da secao transversal.

Concreto estruturalmente armado

Constituido de concrete de amenta Portland como camada de base e revestimento. Messe
tipo de pavimento a armadura tern fungao estrutural, ou seja, & ela que resiste aos esforgos
solicitantes. O pavimento & dotado de juntas transversais de retracio e longitudinais de arti-
culacdo ou construcdo, sendo as transversais como barras de transferdncia. As espessuras de
cancreto sdo inferiores As calculadas para o concreto simples.

Conecreto protendido

Constituido de concreto de cmenta Portland como camada de base e revestimenta. Nesse
tipo de pavimento a armadura tem funcio estrutural, conforme os criténios clissicos de cilculo
de concreto protendido. O pavimento & dotade apenas de juntas especiais de construgio,
tanto transversais quanto longitudinais. As espessuras de concreto sdo inferiores s calculadas
para o concreto simples.

Fonte: Tavares, 2005




2.1.2. Pavimento Flexivel:

S&o aqueles onde ocorre deformacéo eldstica em todas as camadas, sob o
local em que é aplicado o carregamento, descarregando cargas equivalentes até o
sub leito através das camadas.(DNIT, 2006)

Sendo uma estrutura constituida por camadas com espessura finita, sobre um
espaco finito, tendo o seu revestimento betuminoso. E seu dimensionamento é
pautado em decorréncia da resisténcia do subleito. (TAVARES,2005)

Os tipos de revestimento flexiveis podem ser classificados da seguinte forma:

Tabela 2 — Pavimento flexivel e suas caracteristicas

Tipos de revestimentos Caracterizagao

530 os revestimentos executados por meio de uma ou mais aplica-
goes de material betuminoso, sequida de idéntico ndmero de opera-
goes de espalhamento & compressdo de camadas de agregados com
granulometrias apropriadas. Conforme o ndmero de camadas ter-se-3

SRR o denominado tratamento superficial simples, duplo ow triplo.
O tratamento simples, executado com o objetivo primaordial de im-
permeabilizagdo ou para modificar a textura de um pavimento exis-
Por tente, & denominado capa selante.
penetracin
Direta 580 revestimentos executados por meso do espalhamento e com-
ou'E pactagio de camadas de agregados com granulometria apropriada,
macadame sendo cada camada, apds compress3o, submetida a uma aplicagao
betumincsa de material betuminoso e recebende, ainda, a Gltima camada, uma

aplicagio final de agregado middo.

Pré-misturado a frio — quando os tipos de agregadaos e de ligan-

B tes utilizados permitern que o espalhamento seja feito & temperatura
Betuminoso amhbiente (embora a mistura tenha sido feita & guenta).

Pré-misturado a quente — quando o ligante & o agregado sao

misturados e espalhados na pista ainda guentes.

A designacio (CBUQ) Concreto Betuminoso Usinado a Quen-

te ou Concreto Asfiltico tem sido reservada para pré-misturados a

guente de graduacio densa, em que s3o feitas rigorosas exdgéndcias no

Ma usina

Quando a pré-
mistura & fei-
ta em usinas

Por mistura Fixas gue diz respeito 3 equipamentos de construcao e indices tecnoldgicos
— como granulometria, teor de betume, estabilidade, vazios, etc.
O agregado & Concreto Asfalto Borracha Usinado a Quente (CABUG)
pré-envolvido "Camada de revestimento asfaltico constituida por duas aplicagbes
com o material 2 a guente de ligante betuminoso modificado com borracha moida de
betuminoso, preus e por duas camadas de agregado mineral espargidas sucessiva-
antes da com- Ma pista mente & simultaneamente, submetidas & compressao”.
pressan Micro Revestimento Asfaltico a Frio & urna mistura de agregados
. com faba granulométrica especifica, emulsio asfaltica de ruptura contro-
Cuando a pré-

lada modificada por polmeros, filer mineral, aditivos, fibras {em certos
casos) e dgua, oujas proporgdes sa0 definidas por rigorosos aiténios de
projeto, wvisando garantir o desempenho e a durabilidade do pavimento.
Micro Pré-misturado a Frio trata-se de uma mistura constituida de
agregados middos bem graduados, filer, 4gua, emukio polimerizada
e aditivos. Tem sido usado para corregdes de superficie de pavimentos
betuminosos e melhoria das condiges de aderénda pnew/pavimento.

mistura & fei-
ta na propria
pista

Consistern de camadas de pedras irregulares assentadas e com-
primidas sobre um colchdo de regularizagao, constituido de material
granular apropriado; as juntas s30 tormadas com pequenas lascas e
pedra e com o prdprio material do colchao.

Alvenaria Poliedrica

530 constitwidos por blocos regulares de granito, gnaise ou basal-
Por to, assentes sobre um colchdo de regularizagio composto de material

Paralelepipedos . = -
calcamento pipe granular apropriado. As juntas podem ser tomadas com o propric
material do colchdo ou com materiais betuminosos.
Sistena que consiste na utilizacdo de pecas pré-moldadas de conoreto
Blocos intertravados de cimento Portland, assentes em bases estabilizadas, requerendo ouida-
de concreto dos aprogeiados a cada caso, de modo a assegurar o Necessanio intertrava-

mento e 3 decorrente distribuicao de tensdes entre os blocos adjacentes.

Fonte Tavare, 2005
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Figura 2: Pavimento flexivel. Bernucci, 2010

2.2. Metodologia

O Objeto de estudo sera o loteamento Cidade Nova Il, e serd estimado o
custo final da obra para cada um dos materiais e servicos, e com isso relacionar a
viabilidade econbmica para cada um dos casos.Com base nos manuais de
pavimentacdo determinados pelo DNIT, sera efetuado o dimensionamento de dois
modelos de pavimento, de revestimento rigido de concreto de cimento Portland e o
revestimento flexivel de Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ).

Através da estimativa de crescimento do fluxo de veiculos para pavimentos
em concreto simples, estipulada no manual de pavimentos rigidos do DNIT(2005), foi
dimensionado dois modelos de pavimentos, atendendo as exigéncias de esforcos
para o mesmo fluxo. Entretanto, por questdes normativas, o periodo de estimado
para a durabilidade do revestimento varia, quando implementado o CBUQ temos um
periodo de projeto de dez anos, enquanto os projetos de revestimentos de concreto
possuem periodo 20 anos. (DNIT, 2006)

Para fazer a andlise de custos sera utilizada a metodologia descrita no livro
Pavimentacdo Urbana, Orcamentos e Custos de Tavares, publicado pelo CONFEA,
(2005) comparando os custos entre os pavimentos. Para a estimativa dos custos
unitarios de servicos, sera utilizada a tabela SINAPI fornecida pela CAIXA.

3.DISCUCAO DE RESULTADOS

Com base no projeto do loteamento Cidade Nova Il foi feito realizado um
dimensionamento para o pavimento das ruas com dois tipos de revestimento, o para
uso de Concreto simples de cimento Portland, bem como para o uso de concreto
asfaltico ou CBQU.



3.1. PAVIMENTO RIGIDO

Através do método de dimensionamento disposto no manual para pavimentos
rigidos do DNIT foi dimensionado o seguinte pavimento:

Tabela 3 — Dimensionamento de pavimento rigido

Espessura: 12 cm Resisténcia caracteristica a tracdo na flexdo: 4,8MPa
Ksb: 49 Mpa/m Periodo de projeto 20 anos
Fcs: 1,0
. ~ u Ne de Ne de Consumo de
Cargas por | Carga poreixo | Tensao na Relagdo de . . oA
eixo (Tf) x Fsc (Tf) placa (Mpa) Tengdes repe.tlgloe.s repetllgoes re5|ste.nC|a @
admissiveis previstas fadiga
<5 5 2,25 0,47 Ilimitado 200.000 ok
5a6 6 2,45 0,51 400.000 60.000 15%
6a7 7 2,65 0,55 300.000 10.000 3%
7a8 8 2,85 0,59 42.000 5.000 12%
8a9 9 3,05 0,64 11.000 3.000 27%
9a10 10 3,25 0,68 3.500 1.000 29%
CRFes: 71%
Cargas por | Cargaporeixo | Tensao na Relagdo de N® d? Ne d‘i Cor)suAmo. de
eixo (Tf) x Fsc (Tf) placa (Mpa) Tengdes repe.tlg,oe.s repet.lgoes reS|ste.nC|a @
admissiveis previstas fadiga
<13 13 2,75 0,57 240.000 2.000 1%
13a14 14 3,05 0,64 42.000 1.000 2%
14a15 15 3,05 0,64 42.000 1.000 2%
15a16 16 3,25 0,68 11.000 500 5%
16a1l7 17 3,25 0,68 11.000 500 5%
CRFetd: 15%
CRF: 86%

Com os dados acima dispostos na tabela 3 percebe-se que sua a espessura a
adotada de 12 cm para a camada de revestimento atende ao consumo de fadiga
proximo ao desgaste de 100%. Portanto assim trabalhando no limite de economia
para o tempo de vida util especificado.

Tabela 4 — Analise de custos pavimento rigido

Analise de Custos do Pavimento Rigido

SERVICO UNID. QUARNT. VAL UNIT. wAal. TOTAL
Locagio e nivelamento de eixos e bordos de ruas para implantagio com

cadastramento das outras interferéncias com a plataforma, inclusive projeto m 1.556,68 | RS 0,55 | R% 896,17
altimétrico com hotas de servico e cubagio.

Limpeza superficial da camada vegetal m* 9,962,79 | RS 0,30 | RS 2,988,84
Escavacdo, carga e transporte m* 4,981,39 | RS 10,30 | RS 51.308,32
Regularizacio e compactagio de subleito rm* 9,962,779 | RS 1,72 | RS 17.136,00
Aplicagio de lona plastica rm* 9,962,779 | RS 1,74 | RS 17.335,25
Execugdo de pavimeto em concreto simples e =15 om m* 9,962,779 | RS 92,13 | RS 917.871,584
Total: RS 1.007.496,42




O custo estimado para a implementacdo do revestimento em concreto de
cimento Portland, aproxima-se de 1 milhdo de reais considerando, todos os servigos e
materiais.

3.1. PAVIMENTO RIGIDO

Utilizando dos mesmos dados de estimativa de trafego e dados de solo foi
aplicado o método para pavimentos flexiveis, este encontrado em outro manual
também pulicado pelo DNIT, foi calculada a estrutura de um pavimento em CBQU.
Entretanto foi utilizado o tempo de vida Util para o pavimento de apenas 10 anos o que
€ especificado por norma.

Quadro 1 — Espessura de revestimento betuminoso

N Espessura Minima de Revestimento Betuminoso

N<10° Tratamentos superficiais betuminosos

10°< N £ 5 x 10° |Revestimentos betuminosos com 5,0 cm de espessura

5 x 10°¢ N £ 10” |Concreto betuminoso com 7,5 em de espessura

10'< N < 5 x 107 |Concreto betuminoso com 10,0 cm de espessura

N>5x10" Concreto betuminoso com 12,5 cm de espessura

Fonte: DNIT (2006)

Sendo:
N = numero equivalente de operacgdes de eixo simples
V't = nimero total de veiculos
F.V = Fator de veiculo (fator de equivaléncia entre carga e €ixo)

N=VtxF.V
Adotando o mesmo fluxo de veiculos:

V't = 142.000

F.V = 1,05

Obtém-se o valor de N sendo 149.100. Ou seja, analisando se a tabela a cima

conclui-se a necessidade de tratamentos superficiais para a camada de revestimento.
Assim foi adotado para o pavimento um revestimento de 3 cm de CBUQ.

Com a espessura do revestimento ja definida é possivel determinar a
espessura das demais camadas através das inequacdes a seguir, com o auxilio do

abaco.



RKg+BKg = Hyy
RKr+BKg+hs Ks 2 H,
RKg+BKgt+hsy Kg +hy, Kget2 Hp.
Sendo K os coeficientes de equivaléncia estrutural dispostos no quadro abaixo:

Quadro 1 — Coeficientes de equivaléncia

Componentes do pavimento Coeficiente K
Base ou revestimento de concreto betuminoso 2.00
Base ou revestimento pré-misturado a quente, de graduacao densa 1,70
Base ou revestimento pré-misturado a frio, de graduacao densa 1,40
Base ou revestimento betuminoso por penetracao 1,20
Camadas granulares 1,00

Solo cimento com resisténcia 4 compressao

a 7 dias, superior a 45 kg/cm

1,70
Idem, com resisténcia & compressao a 7 1.40
dias, entre 45 kg/cm & 28 kg/em

1,20

Idem, com resisténcia & compressao a 7

dias, entre 28 kg/cm & 21 kg/em
Fonte: DNIT (2006)

Com isso ao utilizar o abaco noquadro 2:



Quadro 2 — Abaco espessura de pavimento
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Fonte: DNIT (2006)
Com isso temo um pavimento com a segunte COmposisao:

¢ Revestimento: 3 cm

e PBase:15cm

e Sub base: 15cm

e Reforgo do subleito: 20cm

Tendo concluido o dimensionamento do pavimento, é possivel se fazer uma
analise de custos dos servigos pertinentes ao processo de pavimentagédo. Conforme
observado na tabela:



Tabela 4 — Analise de custos pavimento flexivel

Analise de Custos do Pavimento Flexivel
SERVICO UNID. QUARNT. WAL UNIT. VAL TOTAL
Locagio e nivelamento de eixos e bordos de ruas para implantagio com
cadastramento das outras interferéncias com a plataforma, inclusive projeto m 1,556,68 | RS 0,55 | R% 856,17
altim&trico com hotas de servico e cubagio.
Limpeza superficial da camada vegetal m? 9,962,79 | RS 0,30 | RS 2,988,824
Escavacdo, carga e transporte m* 4,981,329 | RS 10,30 | RS 51,308,32
Regularizacio e compactagio de subleito m* 9,962, 79 | RS 1,72 | RS 17.136,00
Reforco de subleito estabilizado granulometricamente m* 1,992,586 | RS 4,05 | RS 16.040,11
Sub-base de solo estabilizado granulometricam ente m* 996,28 | RS 72,50 | RS 72,230,230
Base de solo estabilizado granulom etricamente m? 996,28 | RS 83,74 | RS 83.428,49
Solo estahilizado granulometricamente m? 3,985,12 | RS 129,95 | RS 517.866,34
Imprimagdo ou pintura de ligagdo, incluso Chi-30 m* 9,962, 79 | RS 1,90 | RS 18,929,320
Fornecimento, espalhamento & compactagio de CBUO m?® 298,85 | RS 1.078,30 | RS 322,282,30
Total: RS 1.103.066,17

.Com isso temos com a utilizacéo tradicional de CBUQ, temos um gasto de
aproximadamente R$ 1,1 milhdo para a pavimentacdo de todo o loteamento.
Considerando todos gastos alem revestimento a ser aplicado.

4. CONLUSAO

Mediante ao resultados desse estudo, foi possivel trazer a uma nova
perspectiva a utilizacdo de concretos de cimento Portland em pavimentos, para vias
de menor fluxo de veiculos. Tendo em vista que os valores patra sua utilizacdo séo
muito proximos se comparado com o tradiconal concreto asfaltico.

A diferenca maior pode ser percebida no custo dos revestimentos de forna
isolada. Onde observa-se um valor muito superior para a utilizacdo do concreto de
cimento. O que pode gerar equivoco ao optar por determinado metodo de
pavimentagao.

Outro ponto a se conciderar é que apesar dos custos serem muito proximo na
utilizacdo de ambos os metodos, 0 pavimento em concreto simples possui uma
validade estipulada em norma equivaelnte ao dobro do pavimento de concreto
betuminoso. Em uma situacdo onde ambos sejam projetados para 0 mesmo periodo
de durabilidade, a diferenca em valores poderia ser mais robusta.

E valido resaltar também, que cada caso tem suas particularidades para se
considerar a utilizacédo de qualquer tipo de revestimento em pavimentacao.
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