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Resumo: O presente artigo propfe uma investigacdo sobre a importancia da
infraestrutura urbana para a qualidade de vida nas cidades pequenas. Como objetivo
especifico, pretende-se investigar a realidade encontrada no distrito de Santo Amaro
de Minas, pertencente a cidade de Manhuagu-MG, cidade localizada na zona da mata
mineira, populacdo 79.574 habitantes segundo o censo do IBGE de 2010, no que
tange seus espacos publicos e sua oferta de infraestrutura. Busca-se compreender e
analisar, dentro das limitacbes deste formato de pesquisa, a importancia da
estruturagcéo do espaco urbano a partir de elementos como acessibilidade, mobilidade,
equipamentos urbanos, saneamento basico, dentre outros. Observou-se que uma boa
infraestrutura é sinal de uma cidade com bom desenvolvimento socioecondémico. Os
resultados obtidos mostram que no distrito de Santo Amaro de Minas a infraestrutura
€ minima, a falta do planejamento urbano € um empecilho para que a populacao tenha
acesso suficiente ao saneamento basico, aos espacos publicos urbanos, a
acessibilidade e aos equipamentos urbanos. Para a pesquisa foram utilizados
meétodos tais como estudos bibliograficos e estudos de casos de duas cidades
brasileiras e um estudo sobre o distrito de Santo Amaro de Minas com o intuito de
comparar as duas cidades analisadas com a realidade encontrada no distrito. No
entanto é de responsabilidade do poder publico prover o planejamento para que
sociedade possa ter acesso a uma vida saudavel e de qualidade.

Palavras-chave: Infraestrutura urbana; Acessibilidade; Espacos publicos;
Planejamento Urbano
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1.INTRODUCAO

Pensar em uma cidade para as pessoas € pensar em uma cidade em
movimento, onde se tem uma boa infraestrutura urbana planejada para atender as
necessidades dos seus usuarios.

A infraestrutura urbana € um conjunto de servicos necessdarios para o
funcionamento eficiente das cidades. Assim como a sociedade estd em constante
movimento, a infraestrutura tem o dever de acompanhar essas mudancas para melhor
atender seus fins.

Toda cidade, seja ela pequena ou grande, precisa de uma infraestrutura que
contribua para o seu crescimento socioeconémico. As cidades sdo construidas para
as pessoas, sendo assim, devem oferecer moradia digna, acessibilidade aos espacos
publicos, areas de lazer e mobilidade urbana, dentre outros (GEHL, 2010).

Segundo GEHL, (2010), a cidade viva € convidativa, sendo um objetivo em si
mesma. Ela é também o ponto de partida para um planejamento urbano holistico,
envolvendo as qualidades essenciais que tornam uma cidade segura, sustentavel e
saudavel.

Cidades pequenas sdo as que mais sofrem com a falta de infraestrutura e
planejamento urbano, consequentemente, esse problema afeta a populacdo. Santo
Amaro de Minas é um dos distritos de Manhuac¢u-MG uma cidade localizada na zona
da mata mineira com uma populacédo de 79.574 de acordo com o ultimo celso de 2010,
que por falta de planos que visassem o bom desempenho dos espagos urbanos, como
calcadas acessiveis e ruas largas e seguras para o transito de veiculos, enfrenta uma
disputa de espaco entre veiculos e pedestres, causando transtornos no transito e
riscos de acidentes.

Outro problema observado no distrito é a falta de espacos publicos adequados,
como areas de lazer e outros equipamentos urbanos que atendam a populacéo,
impedindo que o distrito se desenvolva de forma saudavel e eficaz.

Esta pesquisa tem como objetivo geral entender a importancia de uma boa
infraestrutura urbana para a qualidade de vida nas cidades. Como objetivo especifico,
pretende investigar a realidade encontrada no distrito de Santo Amaro de Minas, no
gue tange seus espacos publicos e sua oferta de infraestrutura urbana, foram
realizados estudos de caso de duas cidades brasileiras escolhidas por apresentarem
uma infraestrutura urbana passivel de ser aplicada em cidades pequenas, que Sdo 0
foco desta pesquisa. Também foi realizado um estudo de caso no distrito de Santo
Amaro de Minas, objeto deste estudo, buscando compreender o cenario atual de sua
infraestrutura urbana, e compara-lo com o cenario encontrado nas demais cidades
estudadas.

2. DESENVOLVIMENTO
2.1 Um breve panorama do crescimento das cidades contemporaneas

As cidades contemporaneas enfrentam muitos problemas urbanos, sobretudo
em decorréncia do grande crescimento populacional ocorrido nos centros urbanos nas
tltimas décadas. Uma vez que essas cidades ndo estavam preparadas para esse
crescimento populacional, iniciou-se um crescimento espacial desordenado,
evidenciado pela auséncia de planejamento (SANTOS, 2014).

Este processo teve seu inicio no final do século XIX e inicio do século XX, com
a revolucéao industrial e a migracao das forcas de trabalho do meio rural para o meio
urbano. Com a falta de infraestrutura destes meios e de legislagbes que abarcassem



este processo, iniciou-se diversos problemas urbanos enfrentados até hoje (SANTOS,
2014).

Dados do IBGE de 1900 apontam que aproximadamente 90% da populacéao
vivia em areas rurais e 10% vivia em areas urbanas (IBGE, 1990). Uma pesquisa feita
em 2015 também pelo IBGE apontou que atualmente cerca de 84,72% da populacdo
brasileira vive em areas urbanas e 15,28% nas areas rurais (IBGE 2015).

Hogan e Vieira (1995) dizem que

A sociedade brasileira sofreu um dos impactos mais draméticos da
histéria republicana ao transferir em 39 anos 2/3 de sua popula¢ao do
campo para as zonas urbanas... A degradacéo da vida urbana, com
fendbmenos variados de contaminagdo de solo, ar, das aguas nas
zonas metropolitanas e nas areas de expansao da industrializa¢do no
interior do pais, se junta ao esgotamento de recursos naturais em
regides de grandes projetos (mineragdo, barragens, etc.) (Hogan e
Vieira, 1995, p.234).

Segundo Gehl (2010) em apenas um século a populacdo mundial cresceu
radicalmente. No ano de 1900 a média da populacdo mundial era de 1,65 bilhdes e
no ano 2000 subiu para seis (seis) bilhdes, e em 2050 podera alcancar a marca de 9
(nove) bilhdes.

Ainda afirma Gehl (2010) que a maior parte desse crescimento foi direcionado
as areas urbanas. No ano de 1900 apenas 10% da populacéo vivia em areas urbanas,
e em 2007 esse crescimento mais que dobrou atingindo cerca de 50% de pessoas
vivendo em areas urbanas, afirma- se ainda que em 2050 este nimero podera chegar
em 75%.

Este adensamento populacional resultou no aparecimento de edificacdes
irregulares, insalubres e improprias para o uso, além de uma sobrecarga nos espacos
de trafego e insuficiéncia dos espacos publicos de convivéncia e circulagdo GEHL
(2010).

2.2 Areas de convivéncia e sua importancia

Segundo Scopel e Motta (2016) o acesso as areas de lazer, além de um direito
social, € também uma questao de saude e bem-estar para os usuarios de uma cidade.
Deste modo, areas de convivéncia como parques, pracas, lagos, dentre outros sédo
lugares onde as pessoas passam seu tempo livre fazendo atividades que levam a
socializagédo e consequentemente o aumento da qualidade de vida.

De acordo com Gatti (apud Holanda e Lyra 2013, p.91) “A qualidade de vida de
uma cidade €, e sempre sera medida pela dimensao coletiva que € expressa nos seus
espacos publicos dispostos democraticamente na cidade [...]". A autora complementa
gue estes sao “[...] os unicos lugares onde a vida coletiva, sem distingdo de raga e
classe social, permanece inalterada” (apud Gatti, 2013, p.91). Para Dumazedier
(2000),

O lazer € um conjunto de ocupacgfes as quais o individuo pode
entregar-se de livre vontade, seja para repousar, para divertir-se,
recrear-se e entreter-se, ou ainda, para desenvolver sua informacéo
ou formacao desinteressada, sua participacdo social voluntaria ou sua
livre capacidade criadora apdés livrar-se, desembaracar-se das
obrigacdes profissionais, familiares e sociais (apud CONSTANCIO, G.
V. A, 2000, p.34).



Segundo Gehl (2010), o sedentarismo tem aumentado consideravelmente,
muitas vezes em decorréncia da falta da préatica de atividade fisica pelas pessoas,
gerando problemas de saude publica. Diante disso, 0s espacos publicos podem
oferecer um incentivo a pratica de atividades fisicas, bem como de outras atividades
gue também contribuem para a saude do individuo.

Os espacos publicos abertos de lazer trazem inUmeros beneficios para
a melhoria da habitabilidade do ambiente urbano, entre eles a
possibilidade de acontecimentos de praticas sociais, momentos de
lazer, encontros ao ar livre e manifestacbes de vida urbana e
comunitaria, que favorecem a vegetacdo que desenvolvimento
humano e o relacionamento entre as pessoas. Além disso, geralmente
esta presente nesses espacos favorece psicologicamente o bem-estar
do homem, além de influenciar no microclima mediante a amenizacgéo
da temperatura, 0 aumento da umidade relativa do ar e a absorcéo de
poluentes, além de incrementar a biodiversidade (OLIVEIRA e
MASCARO, 2007, p. 60).

Santos e Manolescu apud Macedo (1999) dizem que o0s espacos de
convivéncia como pracas e parques sao lugares onde qualquer pessoa pode usufruir
independente de sua idade, quer seja crianga, jovem ou idoso, sendo espacos onde
sdo realizadas diversas atividades, desde uma brincadeira em playgrounds a um
passeio diario.

Torres e Costa (2010) argumentam que, para que um espaco de lazer seja um
lugar de convivéncia, diversdo e desenvolvimento tanto social quanto pessoal é
importante que haja uma politica publica para o lazer que invista em recuperar e
manter a qualidade do espaco urbano, seguro e bem cuidado, bonito e atraente. O
lazer entdo, considerado como uma acdo humana é pensado de modo a oportunizar
aos espacos urbanos funcionarem como um instrumento de interacdo entre diversos
individuos, grupos e classes TORRES e COSTA (2010, p. 04).

"As pessoas e as suas atividades sao elementos mdveis que compdem o
espaco publico e sdo tdo importantes quanto as suas partes fisicas e iméveis
impregnadas de memorias e significados” (LYNCH,1960, p.11).

De acordo com Lynch (1960), a imagem da cidade é formada também pelos
seus espacos publicos, dotados de memodrias e significados.

2.3 Os equipamentos urbanos como meio de integragdo entre usuario e cidade

Caracteriza-se como equipamentos urbanos todos os tipos de servicos e obras,
tanto publico ou que tenha utilidade publica para a sociedade de forma a gerar um
beneficio para a vida da populacédo (FERRARI, 1977).

A Lei federal 6766/79 em seu capitulo I, diz que

Artigo 4° § 2° - Consideram-se comunitarios os equipamentos publicos
de educagéo, cultura, saude, lazer e similares. Artigo 5° - O Poder
Publico competente poderd complementarmente exigir, em cada
loteamento, a reserva de faixa non aedificandi destinada a
equipamentos urbanos. Paragrafo Unico - Consideram-se urbanos os
equipamentos publicos de Abastecimento de agua, servicos de
esgotos, energia elétrica, coletas de aguas pluviais, rede telefénica e
gas canalizado.

Couto (1981) afirma que os equipamentos publicos sdo elementos que
permitem a populacdo se afugentar do estresse e da vida agitada da cidade, sendo



componentes que auxiliam as pessoas a terem uma vida equilibrada e saudavel. De
acordo com Torres (2000) os equipamentos urbanos comunitarios permitem que a
populacao tenha acesso ao minimo de servicos indispensaveis, como saude, esporte,
lazer, educacao e saneamento.

Para que os equipamentos urbanos cumpram seus objetivos, € necessario que
sejam ofertados de acordo com as necessidades especificas da populacdo de uma
cidade; que haja a restauracao regular destes equipamentos bem como do meio
urbano; e que tenham correta manutencéo e conservacédo (TORRES, 2000).

Romanini (2010) afirma que o planejamento dos equipamentos urbanos € algo
primordial para as cidades, uma vez que promove o melhor uso dos espacos e uma
melhor interacdo entre usuario e meio.

A Constituicdo Federal no seu art.182, capitulo Il da Politica Urbana diz que “A
politica de desenvolvimento urbano, executada pelo poder publico municipal,
diretrizes gerais fixadas em lei, tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das
funcdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes”.

Para Secchi (2003, apud Schafer, 2012) “os espacos de uso publico séo
entendidos como lugar de experiéncia social, nos quais 0s equipamentos comunitarios
funcionam como locais de socializacdo”. Deste modo, 0s equipamentos urbanos sao
elementos primordiais de uma infraestrutura urbana, sendo que esses elementos sao
indispensaveis para a salude e o bem-estar da populagéo e visam auxiliar também o
desenvolvimento econémico (MORAES et al.,2008).

A caréncia dos mesmos mostra as desigualdades sociais. Para o
desenvolvimento econbmico e o bem estar da populagdo €
incontestavel a importancia na cidade de todos os seus elementos
constituintes e que estes atendam com eficiéncia o propdsito para o
qual foram destinados (MORAIS, et al, 2008).

De acordo com Guimarédes (2004), a qualidade de vida ndo é somente estar
livre de qualquer enfermidade e sim um conjunto de fatores para que haja uma vida
digna. No século XX, ao falar em qualidade de vida logo se pensava em saude fisica.
Para o autor a qualidade de vida se aplica em: “abrigo, agua e alimento, estabelecidas
a partir do contexto cultural em que o individuo vive, e também das condi¢des sociais”.

Para Fleck (2010, p. 15), "saude é um estado de completo bem estar fisico,
mental e social e ndo somente auséncia de afeccdes e enfermidades". Saude
representa, por isto, um bem-estar social:

[...] saude social (bem-estar social) é aquela resposta ou ajustamento
as exigéncias do meio e depende fundamentalmente das condi¢des
socioecondmicas do agrupamento humano onde se vive, da
distribuicdo da riqueza circulante, da oportunidade que se oferece ao
individuo para que tome parte no esforco organizado da comunidade
(FLECK, 2010, p. 15).

Os equipamentos urbanos tais como escolas, pracas, parques, postos de
saude e quadras sdo essenciais para uma vida saudavel da populacdo e precisam ser
acessiveis a qualquer pessoa, independentemente a sua maneira de locomocao
(PITTS, 2004).

Cruz (2013) afirma que para que haja investimentos e solu¢des para resolver e
prever qualquer tipo de problemas nos municipios € necessario que seja feito um
estudo de mapeamento para garantir que toda a populacéao tenha acesso igualitario a
todos os equipamentos urbanos.



2.4 Acessibilidade Urbana aliada a melhoria de vida da populacao

A acessibilidade € o0 meio que permite as pessoas terem acesso aos espacos
urbanos com mais seguranca, possibilitando também o alcance aos mobiliarios,
transportes, parques, pragas, equipamentos urbanos, dentre outros servicos e
instalacdes, sendo estas de uso privado, coletivo ou até mesmo publico. A
acessibilidade € importante para todas as pessoas, tendo elas mobilidade reduzida ou
nao (ABNT 9050, 2020).

De acordo com Gehl (2010) no decorrer dos anos muitas dificuldades foram
inseridas na paisagem dos pedestres. Para deixar as vias livres de obstaculos para o
trafego de veiculo, sdo espalhados pelas areas exclusivas para as pessoas,
equipamentos urbanos como postes de iluminacdo, bicicletas mal estacionadas,
placas de propagandas, arvores, dentre outros, tornando as calcadas, ja apertadas,
espacos ainda mais dificeis de se transitar (GEHL 2010).

A alta prioridade dada ao trafego e estacionamento de veiculos criou
condicdes pouco favoraveis aos pedestres de todo 0 mundo. Ter bastantes
espacos para caminhar € importante para todos os grupos sobretudo para
criangas, idosos e deficientes (GEHL, 2010, p.122).

Segundo Gouveia (2013, p. 13) “a acessibilidade seria a capacidade do meio
de proporcionar a todos a mesma oportunidade de uso, de uma forma direta, imediata,
permanente e a mais autbnoma possivel”, de acordo com a Declaracéo Universal dos
Direitos Humanos de 1948, “a acessibilidade implica em promover a inclusdo de
maneira geral e irrestrita que capacite a todos poderem exercer a liberdade de
locomocgao”.

Souza, 2020 apud Ramos, 2007 diz que ha uma grande diferenca no que se
refere a lei e sua aplicacdo nas cidades brasileiras, onde acontecem erros de
execucao e conservacao de equipamentos urbanos como pragas, logradouros e ruas,
diante da existéncia de barreiras como placas irregulares, acesso de veiculos,
depdsito de materiais de construcao, exposicao de mercadorias e postes, somando a
auséncia de fiscalizacao adequada.

Barreiras sdo obstaculos que dificultam, principalmente, a circulacdo
de idosos e de pessoas com deficiéncia, entendendo-se aquelas que
andam em cadeiras de rodas, com muletas ou bengalas, que tém
dificuldades na marcha, que possuem reducéo ou perda total da visdo
ou audicao e, mesmo, os individuos que apresentam uma reducao na
capacidade motora (PRADO, 2006, p. 11).

Segundo Kodama (2020), é importante que as cidades contem com um
planejamento urbano adequado, que garanta a acessibilidade para todos os usuarios
do espaco publico, fomentando a inclusdo social das pessoas portadoras de
deficiéncia.

3. METODOLOGIA

A presente pesquisa possui carater basico e natureza qualitativa. Para atender
ao objetivo geral, utilizou-se de estudos bibliograficos com o intuito de coletar
informacdes sobre a importancia da infraestrutura urbana sobretudo para as cidades
pequenas, bem como sua importancia para a populagéo. Utilizou-se também estudos
de caso de duas cidades brasileiras com o objetivo de fazer uma anélise sobre sua
infraestrutura e um estudo sobre a infraestrutura do distrito de Santo Amaro de Minas



com intuito de comparar o cenario de Santo Amaro com o cenarios das duas cidades
analisadas.

4. ESTUDO DE CASO

As duas primeiras cidades escolhidas para o estudo de caso sdo cidades
brasileiras que possuem uma boa qualidade de vida expressa através dos recursos
urbanos que fornecem a sua populacgéo, tais como areas livres e arborizadas, espacos
amplos e boa relacdo entre pedestres e veiculos.

N&o foi feita uma anélise minuciosa dessas cidades, em vista do formato da
presente pesquisa, sendo a investigagdo mais ampla um trabalho para pesquisas
posteriores. Entretanto, foi feita uma observacdo dos pontos centrais e estratégicos
das cidades, de acordo com as caracteristicas buscadas em cada uma.

Como objeto de estudo desta pesquisa, foi analisado o distrito de Santo Amaro
de Minas, em Minas Gerais, buscando compreender sua infraestrutura urbana diante
dos elementos apresentados a partir da base teérica e das demais cidades estudadas.

4.1 Estudo de Caso - Aguas de S&o Pedro, SP

Aguas de S&o Pedro é um municipio de Sdo Paulo, fundado em 1940 (figura
1). Ocupa uma érea territorial de 3.612 km2, com populagéo estimada pelo IBGE para
2021 de 3.588 habitantes. Sua principal fonte econdmica atualmente é o turismo
(IBGE, 2021).

Figura 1: Localizac&o de Aguas de S&o Pedro

Aguas de
Sao Pedro

Fonte: OpwnStreetMaps, 2011. Modificado pelo autor

O municipio conta com quatro unidades de saude, sendo duas publicas (figura
2) e duas privadas. Possui duas escolas municipais, uma estadual e um centro
universitario. Segundo o censo de 2010 do IBGE, a taxa de escolarizacdo da faixa
etaria de 6 a 14 anos ultrapassou ao 95%. Na area de atividades esportivas existe um
complexo esportivo com oferta de diversas atividades como futebol, natacéo,
recreacgéo infantil, dentes outros (IBGE, 2010).



Figuras 2: pronto atendimento municipal de Aguas de
Sao Pedro
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Fonte: Google Maps, 2011. Modificado pelo autor

De acordo com as analises das imagens a cidade oferece boa pavimentacdo
das vias, calcadas acessiveis, vias arborizadas (figuras 3 e 4), boa iluminacao publica
e sinalizacoes verticais e horizontais eficazes.

Figura 3: Acessibilidade nas Calcadas Figura 4: Vias Payimentadas
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A Sabesp, Companhia de Saneamento Basico do Estado de Sao Paulo, € a
responsavel pelo fornecimento de 4gua e coleta da rede de esgoto. 97,19% da
populacdo tem acesso a agua tratada, 92,5% da populacdo tem acesso aos servicos
de coleta de esgoto sanitario e 100% do municipio possui coleta de residuos
domiciliares (SNIS, 2020).0 servico de energia € fornecido pela Companhia Paulista
de Forca e Luz (CPFL Energia) para toda a cidade, sendo que em 2017 a empresa
investiu 8,2 milhdes para a ampliacdo da subestacdo Sdo Pedro | que atende Aguas
de S&o Pedro e S&o Pedro sua cidade vizinha (PEDRO 2017).

Em diferentes pontos da cidade foram observadas pracas e areas de
convivéncia, além de um parque nacional (Figuras 5 e 6).


https://pt.wikipedia.org/wiki/Companhia_Paulista_de_For%C3%A7a_e_Luz
https://pt.wikipedia.org/wiki/Companhia_Paulista_de_For%C3%A7a_e_Luz

Figura 5: Parque Nacional - Aguas de S&o Pedro
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Fonte: Google Maps, 2011. Modificado pelo autor

Em relac&o ao transporte, Aguas de S&o Pedro possui uma rodoviaria que em
2008 passou por uma reforma para atender toda a populacdo e 0s passageiros
intermunicipais (TRIBUNA, 2022).

4.2 Estudo de Caso Maringa - Parana

Maringa € um municipio brasileiro localizado no estado de Parané (figura 7),
sendo considerada uma cidade de médio a grande porte pelo IBGE (2020). E uma das
maiores cidades da regido sul do Brasil e do Estado em relacdo a sua populagéo.

Segundo Universitaria (2018), Maringa se destaca no com relacdo a qualidade
de vida oferecida para a populacdo e é considerada uma das cidades mais
arborizadas e limpas do pais.



Figura 7: Localiza¢do de Maringa - PR
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Fonte: Google maps, 2011. Modificado pelo autor

Segundo o IBGE a populacédo estimada em 2021 é de 436 472 habitantes e sua
regido metropolitana tem uma populacdo que passa dos 800 000 habitantes (IBGE,

2021).

A empresa responsavel pelo planejamento de Maringa foi a companhia de
Melhoramentos norte do Para. O tracado inicial da cidade foi feito pelo urbanista Jorge
Macedo Vieira seguindo o principio de cidade-jardim do projetista Ebenézer Howard.
Com o passar do tempo, Maringa teve um crescimento acelerado, mas néo deixou de
manter elevados os seus indices de qualidade de vida. Um dos motivos certamente
foi a preservacdo de suas areas verdes, como parqgues e mata nativas dentro do meio

do perimetro urbano (figura 8) (UNIVERSITARIA, 2018).



Figura 8: Vista Aérea — Parque do Inga

Analisando as imagens o municipio foi projetado com avenidas largas e ruas
gue seguiam o relevo topografico. Foram inseridos canteiros que valorizavam o
paisagismo no meio urbano (figura 9).

Maringa € uma cidade que harmoniza bem suas areas urbanas e naturais,
sendo considerada uma das mais verdes em todo o Brasil. A cidade possui mais de
20 areas de preservacao, varios parques, dezenas de pracas espalhadas pela cidade
e conta também com calcadas ecoldgicas (figura 10) (HOJEMAIS, 2022).

Figura 9: Avenida Herval, Maringa - PR
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Fonte: Gooleaps, 2011. Modificado pelo autor




O municipio conta com guarda municipal, policias militares, civis, rodoviarios
estaduais e rodoviarios federais, além de um efetivo do exército brasileiro.
considerado um dos lugares mais seguros do Brasil de acordo com IPA de 2005,
sendo o indice de homicidios de 7,94 para cada 100.000 habitantes (figura 11) (IPA,
2005).

Figura 11:Policiamento em Maringé - 4° Batalhdo

Fonte: Google Maps, 2017. Modificado pelo autor

Segundo a Prefeitura (2021), Maringa é considerada a segunda cidade com
melhor infraestrutura do Brasil, estando atrds apenas da cidade de Santos (SP).

Oferece coleta de esgoto a 99,98% par a sua populacao e
aproximadamente 100% dos moradores recebem agua tratada. A principal fonte de
abastecimento de agua do municipio € o rio Pirap0, correspondendo a 88% da agua
distribuida, sendo os outros 12% provenientes de cinco pocos profundos (MARINGA,
2021).

De acordo com a prefeitura de Maringa a cidade possui 41 km de ciclovias
(figura 12). Atualmente, as bicicletas representam 6% nos deslocamentos dentro da
cidade, o dobro da média nacional, tendo objetivo de chegar a 50 km de ciclovias.

O servico de transporte publico da cidade atualmente é feito apenas por uma
empresa, a transporte coletivo Cidade Cancdo. Conta com aeroporto para voos
domeésticos nacionais e internacionais, além de um terminal de transportes de cargas



-a ALL (América Latina Logistica). Possui ainda uma ferrovia ligando a cidade a varios
estados brasileiros e a nove cidades da Argentina (MARINGA, 2021).
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Fonte: Prefeitura de Naringa,2021. Modificado pelo autor

Maringa possui colégios publicos e privados, uma institui¢do publica de ensino
superior e algumas universidades de ensino superior privadas (MARINGA, 2021).

4.3 Estudo de Caso — Santo Amaro de Minas — MG
Santo Amaro de Minas € um distrito de Manhuagu-MG (figura 13) onde se

localiza o Aeroporto Elias Breder, que atende a cidade e regido. O distrito teve inicio
com os primeiros moradores em 1960 e hoje possui aproximadamente uma populacéo

de 3.500 habitantes.
Figura 13: Mapa do Brasil, Minas Gerais, marcagéo do distrito de

Santo Amaro de Minas
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Grande parte da area do distrito € coberta por lavouras de café que representa
a principal fonte econdmica para o distrito.

Analisando o distrito de Santo Amaro de Minas, foi observado o quanto o
planejamento faz falta para uma boa infraestrutura urbana. Diversos pontos foram
analisados e foram encontradas varios problemas no meio urbano, tais como calcadas
inadequadas ou a falta delas (figura 14), ruas ndo pavimentadas, auséncia de
drenagem das aguas pluviais, construcdes feitas nos dominios do corrego que corta
a cidade, além de lixo, entulhos e rede de esgoto lancados diretamente no curso
d’agua (figura 15).

‘ F|ura 15 Rua sem Pawmenta ao

Flgura 14. Calgadas e Ruas Irregulares

Fonte: Arquivo pessoal, 2022 Fonte Arquwo pessoal 2022

Analisando o distrito deduz-se que o saneamento basico do distrito é bastante
precério, muitos residentes ndo tem acesso ao sistema de abastecimento de agua
tratada, sendo o SAAE a empresa responsavel pela distribuicdo de agua no distrito e
regido. Observa-se também que a maioria da popula¢do ndo possui coleta sanitaria,
sendo que muitos desses dejetos sanitarios sdo despejados no Unico corrego
existente poluindo e degradando ainda mais o meio ambiente (figural6).
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Fonte: Arquivo Pessoal, 202

Observou-se uma grande caréncia de espacgos publicos para a populagéo,
tendo sido encontrada apenas uma praca no distrito (figura 17), sendo essa sem
atrativos e com espacos improprios para o uso da populacdo. O distrito conta ainda
com uma quadra poliesportiva e um campo de futebol, estando este Gltimo em estado
de degradacgéo.



A iluminacéao publica trocada este més de maio de 2022 substituiu a iluminacéo
incandescente por luzes de led (figura 18), deixando as ruas e avenidas mais claras,
0 que trouxe mais seguranca para 0s moradores transitarem a noite. Entretanto,
algumas ruas ainda se encontram sem iluminagao.

Figuras 18: Ruas lluminacdo de Leds

Figura 17: Praca de Santo Amaro de Minas

Fonte: Arquivo pessoal, 2022 Fonte: Arquivo pessoal, 2022

De acordo com analises o distrito conta com uma escola municipal de ensino
fundamental, outra de ensino infantil e uma creche (espaco alugado pela prefeitura).
Uma nova creche esta sendo construida, porém as obras se encontram paradas
(MANHUACU, 2017).

Em relacdo a saude publica, o distrito possui um posto de saude com boa
capacidade, mas utiliza principalmente o Hospital César Leite em Manhuacu-MG para
casos mais graves ou especificos.
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Fonte: Google Maps 2022. Modificado pelo autor

4.4 DISCUSSAO

O planejamento urbano é essencial para o desenvolvimento econémico e social
de qualquer cidade. Como visto, os elementos que compdem uma boa infraestrutura



urbana sédo importantes tanto para cidades de pequeno, quanto para cidades de médio
e grande porte.

O quadro urbano encontrado na cidade de Aguas de S&o Pedro-SP demonstra
que cidades pequenas também podem usufruir dos beneficios de um bom
planejamento, permitindo uma boa relacdo entre os usuarios da cidade e seus
espacos.

A presenca de espacos amplos e iluminados, areas de integracdo social,
pragas e parques, junto aos demais itens de infraestrutura bésica oferecidos, tornam
a cidade de Aguas de S&o Pedro um bom exemplo a ser seguido por outras cidades
que desejem garantir uma boa experiéncia para seus usuarios no meio urbano.

Da mesma maneira, a cidade de Maringa-PR, ainda que seja de médio a grande
porte apresenta aspectos semelhantes de utilizagdo da cidade, uma vez que seus
usuarios podem usufruir de um paisagismo eficiente, ruas amplas, areas de convivio
social e respiros urbanos, que tornam a experiéncia de viver a cidade uma experiéncia
positiva, mostrando que o0s aspectos citados, como boa iluminacdo, paisagismo,
espacos de lazer, acessibilidade entre outros sédo importantes tanto para os pequenos
guanto para os grandes centros urbanos, proporcionando vitalidade para as cidades
e colocando as pessoas como prioridade.

A observacdao em Santo Amaro de Minas demonstrou que o distrito tem grande
caréncia sobretudo de areas de convivéncia, paisagismo e acessibilidade. A vivéncia
das pessoas em seu espaco urbano é quase de passagem, uma vez que o distrito ndo
oferece &reas saudaveis de permanéncia, tampouco de boa interacdo entre o0s
usuarios e seus espacos livres, sendo os veiculos os grandes utilizadores dos espacos
publicos que se resumem a vias de circulacao.

Visto nas cidades analisadas que uma boa infraestrutura traz iniUmeros
beneficios para a cidade e sua populacdo no qual os poderes publicos se importam
com o bem estar das pessoas e usuarios, nao importa se cidade seja pequena, média
ou grande porte é direito de todos os cidaddos terem uma vida de qualidade.

Vendo que a infraestrutura do distrito € precéria e a populacdo sofre muito com
isso, cabe ao do poder publico oferecer uma qualidade de vida melhor para sua
populacdo e usuarios, sendo que a qualidade de vida das pessoas é primordial para
um crescimento socioecondémico e um bom desenvolvimento da cidade.

5. CONCLUSAO

Esta pesquisa tem como objetivo geral entender a importancia de uma boa
infraestrutura urbana para a qualidade de vida nas cidades. Como objetivo especifico,
pretende investigar a realidade encontrada no distrito de Santo Amaro de Minas, no
gue tange seus espacos publicos e sua oferta de infraestrutura urbana.

Como visto, as cidades brasileiras se desenvolveram de maneira intensa e
repentina, fazendo com que seus centros urbanos, tanto os grandes quanto os
pequenos, absorvessem muitos problemas estruturais advindos da falta de
planejamento urbano eficaz.

Dentro do planejamento urbano, a infraestrutura é fundamental para que a
cidade funcione bem e ofereca qualidade de vida para sua populacédo e usuarios. A
presenca de abastecimento de &gua, escoamento de agua pluviais, fornecimento
confiavel de energia, transportes publicos eficazes e seguros, coleta e tratamento de
rede de esgoto bem gerenciados, acessibilidade, paisagismo dentre outros, permitem



gue a experiéncia dos usuarios seja saudavel e adequada, incentivando também a
manutencao e preservacao destes espacos por parte dos cidadaos.

Esta dinamica torna-se especialmente importante para as cidades pequenas,
uma vez que elas normalmente carecem de espacos privados de lazer e socializagéo,
sendo, portanto, 0os espacos publicos muitas vezes 0s responsaveis por oferecer
encontros e uma boa vivéncia da cidade. Entretanto, muitas cidades pequenas néo
contam com planejamento eficaz, deixando que os problemas oriundos dai se
avolumem a medida em que elas crescem, tornando sua solugcdo cada vez mais
delicada e dificil.

E importante que se tenha um bom estudo sobre a infraestrutura urbana das
cidades, pois assim pode-se identificar os problemas reais, visando soluciona-los e
prever ou minimizar problemas futuros.

Diante do estudo, observou-se o quanto o distrito de Santo Amaro de Minas-
MG carece de infraestrutura de qualidade, uma vez que seus espac¢os publicos ndo
contribuem para sua boa utilizacdo, tornando-os apenas espacos de passagem e nao
de convivio e permanéncia. Foi identificada a falta de acessibilidade, pouco
paisagismo e, quando existente, ndo intencional e ineficaz.

Além destes aspectos, observou-se uma grande caréncia da populacdo que
nao conta com espacos publicos de qualidade, areas de lazer e convivio ou pontos de
contemplacéo e vivéncia do meio urbano.

Viu-se que o investimento em infraestrutura no distrito de Santo Amaro de
Minas possibilitaria a chegada de novos investimentos, crescimento econdmico,
geracdo de empregos, melhoria dos servicos publicos e vitalidade urbana. E de
grande importancia que se tenha uma melhoria na qualidade de infraestrutura no
distrito, cabendo ao poder publico o gerenciamento deste planejamento.
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