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Resumo: O patriménio cultural, sobretudo o patriménio industrial pds-Revolugéo
Industrial reflete valores e 0 modo de vida da sociedade. Porém, é perceptivel que a
esse patrimdénio n&o € dada a importancia que outros bens possuem. Em Manhumirim,
o patrimbénio ferroviario da Leopoldina Railway, edificado na década de 1910 foi
totalmente removido da paisagem urbana na década de 1970. Dada essas
informacdes, este estudo tem como objetivo analisar a importancia da antiga linha
ferroviaria para o crescimento e desenvolvimento de Manhumirim, assim como os
impactos de sua desativagao e remocgao para a cidade e sua memdria historica. A
pesquisa utilizou a metodologia da Historia Oral, por meio de entrevistas com
moradores que vivenciaram o periodo de funcionamento da ferrovia e acompanharam
sua retirada. Os relatos indicam que a remoc¢ao da ferrovia foi vista como uma perda
para 0 municipio, especialmente no que diz respeito a preservagao de suas memorias.
Os depoimentos destacam que, apesar de a ferrovia ter perdido sua funcao
operacional nos ultimos anos, ela ainda possuia um valor simbdlico e cultural para a
comunidade. A auséncia de a¢des para preservar essa memoria, apos a desativacao
da linha, foi apontada como um fator de enfraquecimento da identidade local e da
sensacao de pertencimento. A pesquisa conclui que a desativacao da linha ferroviaria
ndo apenas alterou a configuragcdo territorial de Manhumirim, mas também
representou uma perda significativa para a memoaria histérica do municipio, uma vez
gue nao foram adotadas medidas para mitigar o impacto da remoc¢ao da ferrovia sobre
o patrimdnio cultural da cidade.

Palavras-chave: Patrimoénio cultural. Patrimonio ferroviario. Memoaria. Histéria Oral.
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1. INTRODUCAO

A preservacgao do patriménio cultural tem sido um tema cada vez mais debatido,
tanto por profissionais da area quanto pela populagdo, que gradualmente passa a
compreender sua importancia principalmente nas ultimas décadas do século XX e trés
primeiras décadas do século XXI.

Orgaos como o Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN) e
o Instituto Estadual do Patriménio Historico e Artistico de Minas Gerais (IEPHA-MG)
sao alguns dos que desempenham importante papel na captagcéo de recursos para a
conservagao do patriménio. Cidades como Ouro Preto, Mariana, Tiradentes, Serro,
Diamantina e Sao Joao del-Rei sdo exemplos de municipios mineiros que, por meio
desses incentivos, mantém vivas suas historias, fortalecendo sua identidade cultural
e impulsionando o desenvolvimento econémico e turistico. Entretanto, a maior parte
das cidades do estado depende exclusivamente do poder publico municipal para gerir
seu patrimdnio cultural, enfrentando limitagdes estruturais e financeiras.

Essa dificuldade na preservacédo patrimonial ocorre desde anteriormente a
criacao da Constituicao Federal de 1988, visto que em termos legislativos, a mesma
apenas descentralizou as politicas publicas e atribuiu aos municipios um papel central
nesse processo. No entanto, pequenas cidades nao possuem profissionais
qualificados nem orgcamento suficiente para gerir seu acervo cultural, priorizando
projetos de maior apelo politico, a fim de garantir votos para si e seus partidarios ao
decorrer das eleicoes.

Além disso, a preservagao, quando realizada, ocorre majoritariamente segundo
moldes centrados no tombamento e em politicas publicas que ndo promovem a
integracao efetiva do bem cultural ao planejamento urbano, o que contribui para seu
isolamento e desarticulacédo em relacé&o a dinamica da cidade (FRANKLIN, 2019).

Diante do exposto, a Declaragdo de Amsterda, redigida em 1975 coloca a
conservagao do patriménio arquitetdnico como objetivo maior do planejamento das
areas urbanas e do planejamento fisico territorial, incluindo urbanistas e planejadores
urbanos como responsaveis pela protecao do patriménio.

O planejamento das areas urbanas e o planejamento fisico territorial
devem acolher as exigéncias da conservagdo do patrimbnio
arquitetébnico e ndo considera-las de maneira parcial ou como um
elemento secundario [..]. Um dialogo permanente entre os
conservadores e os planejadores tornou-se, entdo, indispensavel.
(DECLARACAO DE AMSTERDA, 1975, p. 4).

Considerando esse universo de pequenas cidades, o0 municipio de
Manhumirim, localizado na Zona da Mata Mineira e emancipado em 1924, exemplifica
essa realidade. Sem a presenca de orgaos federais ou estaduais dedicados a
preservacado do patriménio, a cidade enfrenta dificuldades na manutencdo de suas
edificagdes e espacos historicos. Entre seus bens culturais, destacam-se fazendas
coloniais do século XIX, o Seminario Apostdlico Sacramentino — construido para a
formacao de padres —, a Igreja Matriz do Bom Jesus, primeira igreja totalmente
executada em concreto armado da América Latina, e o Parque Municipal Sagui da
Serra, voltado ao ecoturismo. Além desses, a antiga linha ferroviaria, essencial para
o crescimento do municipio, foi desativada e retirada juntamente da estagdo que se
localizava no centro da cidade, comprometendo parte da memdria local, ao contrario
de cidades vizinhas que ainda preservam suas estacdes.



Embora existam legislagdes municipais voltadas a protecdo do patriménio,
como a Lei Organica (1990), o Plano Diretor (Lei n°® 1360/2006), o Plano de Turismo
(Lei n® 1605/2013) e a Lei de Protecao ao Patrimdnio Cultural (Lei n® 1075/1997,
revisada em 2010 pela Lei n°® 1519/2010), a aplicagdo dessas normas € limitada. Ha
também a Lei Estadual n® 12040/1996, conhecida como Lei Robin Hood, que prevé
repasses do Imposto sobre Circulagdo de Mercadoria e Servigos (ICMS) para
municipios que preservam seu patriménio cultural, desde que atendam aos critérios
estabelecidos pelo IEPHA-MG. No entanto, em Manhumirim, a conservacgao dos bens
culturais ocorre, em grande parte, por iniciativa de proprietarios particulares, tornando
incerto o futuro de elementos essenciais para a identidade da cidade (FRANKLIN,
2019). Caso isso nao ocorra, ha o risco de que tais elementos sejam apagados da
memoria das futuras geragbdes, como no caso ja citado da linha ferroviaria e da
estacdo de trem.

Diante do cenario, este estudo busca apresentar a importancia da antiga linha
ferroviaria para o crescimento e desenvolvimento de Manhumirim, analisando os
impactos de sua desativacdo e remogao para a cidade e sua memoria histoérica.

A relevancia da pesquisa se estabelece na compreensao do patrimdnio cultural
como elemento estruturante da identidade, do sentimento de pertencimento e do
desenvolvimento socioecondmico, especialmente em municipios que encontram
nesses aspectos potenciais para a promogao do turismo e para o fortalecimento de
dindmicas locais. A cidade, enquanto constru¢ao social e historica, abriga multiplas
camadas de memodrias coletivas que se manifestam em seu territério e em seus bens
culturais. Como destaca Abreu (1998, p. 86), “co-existem (sic) em uma cidade, em
qualquer momento, inumeras memdarias coletivas”, o que evidencia a estreita relagcao
entre espaco urbano, memdria social e patrimdnio.

Nesse sentido, o patriménio cultural constitui o suporte material e simbdlico
dessas memodrias, servindo como elo entre o passado, o presente e o futuro. E nele
que se inscrevem as narrativas que estruturam o pertencimento e orientam a
continuidade historica da cidade. Conforme argumentam Reis e Franklin (2016, p.
337), € no patrimdénio e em suas memorias que reside o referencial necessario para
reviver o passado, dar sentido ao presente e assegurar a preservacgao da identidade
ao longo do tempo.

2. DESENVOLVIMENTO
2.1 Patrimonio Cultural e Patrimonio Industrial

A Revolucdo Industrial, iniciada na segunda metade do século XVIII,
representou um dos mais significativos marcos de transformagdo da historia da
humanidade. Originada na Inglaterra e difundida progressivamente por diversas
regides da Europa e do mundo, essa revolugdo foi responsavel por mudangas
profundas nos modos de producdo, nas relagdes sociais, no espago urbano e na
estrutura econémica global. Com a introdugdo da maquina a vapor, a mecanizagao
dos processos de producdo e a concentragdo fabril nas cidades, inaugurou-se um
novo paradigma de desenvolvimento que impactou diretamente a organizagao das
sociedades e a maneira como 0s seres humanos se relacionavam com o ambiente
construido. A partir desse momento, surgiram paisagens industriais inéditas,
marcadas por fabricas, ferrovias, habitacbes operarias e equipamentos urbanos
destinados ao funcionamento dessa nova ordem produtiva.

O conceito de patriménio cultural, geralmente associado a bens materiais de
valor histérico ou artistico, foi expandido ao longo do tempo para incluir uma gama
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mais ampla de manifestagdes humanas. Dentro dessa visdao ampliada, o patrimonio
industrial surge como um reflexo da histéria das transformagdes produtivas e
tecnologicas que ocorreram durante e apos a Revolugao Industrial. A partir de uma
perspectiva mais abrangente, o patriménio industrial € compreendido como uma
expressao cultural significativa, representando as formas de organizagao social e o
desenvolvimento técnico que marcaram a era moderna.

A Carta de Nizhny Tagil, de 2003, elaborada pela Comissao Internacional para
a Conservagcao do Patriménio Industrial - organizagdo mundial consagrada ao
patriménio industrial - reconhece formalmente o patriménio industrial como parte
integrante do patriménio cultural da humanidade. Estes bens ndao s&o apenas
testemunhos da histéria da produgao, mas também representam o legado social e
cultural das comunidades que viveram e trabalharam nesses locais, ou seja, o
patrimdnio industrial compreende uma vasta gama de vestigios materiais e imateriais
que emergem do processo industrial.

O patriménio industrial compreende os vestigios da cultura industrial
que possuem valor histérico, tecnoldgico, social, arquitetbnico ou
cientifico. Estes vestigios englobam edificios e maquinaria, oficinas,
fabricas, minas e locais de processamento e de refinacao,
entrepostos e armazéns, centros de producado, transmissao e
utilizacao de energia, meios de transporte e todas as suas estruturas
e infraestruturas, assim como os locais onde se desenvolveram
atividades sociais relacionadas com a industria, tais como
habitagdes, locais de culto ou de educagdo. (CARTA DE NIZHNY
TAGIL, 2003, p. 3).

O patrimbnio industrial possui um valor social significativo, pois conecta as
geracoes atuais e futuras com o passado da classe trabalhadora, além de preservar
as memorias dos processos produtivos que foram fundamentais para o
desenvolvimento das cidades e das economias industriais.

Contudo, também ¢é necessaria a utilizacdo de uma abordagem cuidadosa e
informada ao realizar intervengdes nesses locais de patrimbénio industrial,
assegurando a preservacao da autenticidade e da integridade das estruturas e dos
elementos significativos desses bens culturais. A Carta de Nizhny Tagil (2003) destaca
que os programas voltados a conservagao do patriménio industrial devem estar
articulados com as politicas de desenvolvimento econémico, bem como integrados ao
planejamento regional e nacional.

Além disso, a Carta Patrimonial supracitada defende que o patriménio industrial
deve ser reconhecido e protegido de forma integrada ao patriménio cultural em geral,
considerando suas especificidades e o valor historico, técnico, social e simbdlico que
carrega. A conservagéo desses bens demanda a implementag¢ao de politicas publicas
efetivas, capazes de promover ndo apenas a salvaguarda fisica das estruturas e
equipamentos, mas também o envolvimento ativo das comunidades locais. Segundo
Choay (2001), o patrimbénio s6 ganha sentido pleno quando é apropriado pela
coletividade, sendo a participagdo comunitaria um fator determinante para a
legitimagdo e sustentabilidade das acgbes de preservagcdo. Essa abordagem
comunitaria € importante, pois o patriménio industrial ndo € apenas um conjunto de
elementos arquitetdnicos ou técnicos, mas uma parte fundamental da memoaria
coletiva e da historia social.

No contexto das primeiras décadas do século XXI, a preservagao do patriménio
industrial também se relaciona de maneira significativa com a sustentabilidade. Muitos
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desses sitios podem ser reutilizados de maneira inovadora, contribuindo para a
regeneragao urbana e para o desenvolvimento econdmico local. A reutilizagao
adaptativa de antigos espacos industriais tem sido reconhecida como uma pratica que
favorece ndao apenas a preservacao da memoria, mas também a revitalizacdo de
areas urbanas degradadas, promovendo o uso racional dos recursos existentes.

Além de representar um importante vetor de conservagao da histéria e da
identidade coletiva, o reaproveitamento desses espagos como museus, centros
culturais, areas de lazer ou empreendimentos comerciais permite o aproveitamento
da infraestrutura ja implantada, evitando a expansdo urbana desordenada e o
consequente consumo de novas areas naturais. O patrimdnio, ao ser reinterpretado e
ressignificado, pode adquirir novos usos que respeitam sua integridade histérica e, ao
mesmo tempo, atendam as necessidades contemporaneas. Segundo Choay (2001),
romper com O passado nao significa abolir sua memodria nem destruir seus
monumentos, mas conservar tanto um quanto outros, num movimento dialético que,
de forma simultédnea, assume e ultrapassa seu sentido histérico original, integrando-o
num novo estrato semantico.

Assim, a requalificagdo de antigos complexos industriais torna-se parte de uma
estratégia mais ampla de desenvolvimento sustentavel, capaz de equilibrar a
preservacao do passado com os desafios do presente. Essa abordagem integrada é
também reconhecida pela UNESCO, que destaca a importancia de politicas urbanas
que conciliem preservacao patrimonial com desenvolvimento socioecondmico e
ambiental.

Portanto, o patriménio industrial ndo deve ser visto apenas como um reflexo do
passado, mas como um patrimdnio vivo, que continua a influenciar e a enriquecer a
vida das comunidades. Esses espacos, marcados pelo trabalho, pelo esfor¢o coletivo
e pelas transformagdes tecnoldgicas, carregam em suas estruturas memodrias
afetivas, historias de vida e identidades locais. Preserva-los € também preservar
sentimentos de pertencimento, experiéncias partilhadas entre geragdes e vinculos
simbodlicos com o territério. Sua valorizagdo contribui para fortalecer a memoria
coletiva, permitindo que as pessoas se reconhegam nas narrativas construidas a partir
desses lugares. Além disso, garantir a conservagao desses bens € essencial para que
as futuras geragdées compreendam as raizes do desenvolvimento moderno e possam
refletir criticamente sobre o impacto das transformacdes industriais na sociedade e no
meio ambiente. Assim, a preservacao do patriménio industrial se revela ndo apenas
como uma agao técnica, mas também como um gesto de respeito a histoéria, aos afetos
e a identidade das comunidades.

A valorizagao do patrimonio industrial, enquanto expressdo da memoaria coletiva
e das identidades locais, evidencia a importancia de uma abordagem sensivel e
inclusiva na preservagao dos bens culturais. Essa premissa ganha ainda mais
relevancia quando se considera a realidade das pequenas cidades, onde a protecao
do patriménio cultural enfrenta obstaculos especificos. Nessas localidades, muitas
vezes marcadas por fragilidades institucionais e limitagdes de recursos, os desafios
para garantir a continuidade e a valorizagao dos elementos que compdem a paisagem
sdo ampliados, exigindo estratégias adaptadas as suas singularidades.

2.2 Os desafios enfrentados por pequenas cidades na protecao do
patriménio cultural

Grande parte das pequenas cidades mineiras surgiu ainda no periodo colonial,
com o avango da mineragao e da agricultura, estabelecendo nucleos urbanos ao redor
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de freguesias, estacbes ferroviarias ou fazendas. Esse processo de ocupacgao
dispersa resultou na formagao de um elevado niumero de municipios no estado, muitos
dos quais com populacédo reduzida e economia local limitada. Atualmente, Minas
Gerais € a unidade da federagdo com o maior numero de municipios do Brasil,
totalizando 853. Essa configuragao territorial influencia diretamente no repasse de
recursos federais e estaduais, o0 que gera implicacdes significativas na capacidade de
gestao financeira, incluindo a preservagéo do patrimdnio cultural.

Entre os principais mecanismos de financiamento para os municipios esta o
Fundo de Participagdo dos Municipios (FPM), cuja distribuigcdo é feita com base em
critérios populacionais e econémicos. No caso de Minas Gerais, a alta fragmentagao
municipal provoca uma divisdo acentuada desses recursos, tornando os repasses
especialmente escassos para cidades de pequeno porte. Esses municipios acabam,
portanto, dependentes do FPM para cobrir suas despesas basicas, o que limita a
alocacao de verbas para areas consideradas secundarias pela gestao local, como a
cultura e o patriménio. Com poucos recursos disponiveis, e diante de demandas em
saude, educacao e infraestrutura, a protecéo do patriménio cultural frequentemente é
relegada, agravando o quadro de negligéncia e perda progressiva dos bens historicos.

Isso demonstra que a protegcéo do patriménio cultural em pequenas cidades
enfrenta um conjunto de desafios que vao desde a limitagdo orcamentaria até a
auséncia de politicas publicas eficientes, passando pela falta de conscientizagao da
populacdo local e de profissionais qualificados para atuar na area. Esses entraves se
tornam ainda mais evidentes quando se considera o importante papel que o
patriménio desempenha como elemento de identidade e memdria coletiva.

Com a descentralizacdo das politicas publicas promovida pela Constituicao
Federal de 1988, os municipios passaram a exercer um papel aglutinador na
preservacgao do patrimdnio cultural, imaginou-se que esse quadro seria revertido com
as mudangas legislativas descentralizadoras do pais. No entanto, a descentralizagéo
nao foi acompanhada de suporte técnico e financeiro adequado. Pequenas cidades,
em especial, continuaram a contar com estruturas administrativas reduzidas e
frequentemente enfrentam dificuldades para implementar politicas de preservagao.

Minas Gerais, para tentar reverter esse quadro de desinteresse pela
preservagao, implementou a Lei Estadual n® 12.040/1996, conhecida como Lei Robin
Hood. Ainda que alguns municipios tenham acesso a instrumentos legais e incentivos
estaduais, que condiciona repasses do ICMS a adocado de politicas de protecao
cultural, a realidade demonstra que nem sempre ha estrutura para aproveita-los. Para
que esses incentivos se concretizem, é necessario que as cidades contem com
conselhos de patrimbénio ativos, fundos municipais para gestdo dessa verba
instituidos, planos de preservacao estruturados e equipes capacitadas. Na auséncia
desses elementos, muitos municipios deixam de acessar os recursos disponiveis por
falta de informagéao, capacitagao técnica ou planejamento estratégico.

Franklin (2019) observa que, de forma geral, ndo ha previsao de arquitetos e
urbanistas, restauradores ou historiadores nos quadros técnicos das prefeituras. Com
frequéncia, os assuntos relacionados ao patriménio sdo delegados a funcionarios de
escaldes inferiores, sem formacido especifica, o que compromete a condugao
adequada das politicas patrimoniais. Esse quadro € agravado pela existéncia de
sobreposicao de competéncias entre diferentes secretarias municipais, além da falta
de clareza nas atribuicbes e responsabilidades dos cargos relacionados a gestao
cultural.

Outro fator limitante € a auséncia de exigéncia de formagao técnica ou
especializada para os cargos que lidam diretamente com a prote¢cdo do patriménio.
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Franklin (2019) destaca que, enquanto para cargos como o de Secretario de
Educacgao costuma-se exigir formagao superior especifica, ndo ha critérios similares
para fungdes relacionadas ao patriménio cultural, revelando uma desvalorizagao
institucional da area.

A auséncia de profissionais qualificados nas administracdes publicas locais
compromete nao apenas a preservacgao fisica dos bens, mas também a capacidade
de elaboragao de projetos técnicos para a captagao de recursos junto a 6rgaos como
o IPHAN e o IEPHA-MG. A caréncia de planejamento urbano integrado e de politicas
articuladas entre as diferentes areas de gestao publica impede que o patriménio seja
tratado como parte do desenvolvimento local.

De acordo com a Declaragdo de Amsterda (1975), a conservagao do patrimonio
deve ser parte integrante do planejamento urbano e territorial, sendo imprescindivel a
atuacao de urbanistas, arquitetos e demais técnicos especializados. A auséncia dessa
integracado nas pequenas cidades inviabiliza politicas consistentes de preservagao e
reduz a eficacia das acdes empreendidas.

Além das questdes institucionais, destaca-se a falta de consciéncia coletiva
sobre o valor do patriménio. Em muitas comunidades, os bens culturais ndo sao
reconhecidos como elementos fundamentais da identidade local, o que dificulta o
engajamento da populagdo em sua protegao.

Dessa forma, os desafios enfrentados pelas pequenas cidades nao se limitam
a questdes técnicas ou administrativas, mas refletem também uma cultura politica e
social que ainda nao assimilou plenamente o valor simbdlico, histérico e econémico
do patriménio. Superar essas barreiras exige politicas publicas estruturadas,
capacitagao continua dos gestores e o fortalecimento da participacéo social. S6 assim
os bens culturais poderdo ser reconhecidos como ativos estratégicos para o
desenvolvimento sustentavel, a construgcdo de identidades locais e a promog¢ao do
pertencimento comunitario.

2.3 Meméria e Histéria Oral enquanto instrumentos de preservagao do
patriménio

A preservacao do patriménio cultural vai além da conservacao fisica de
edificios, objetos ou sitios histéricos. Ela envolve também o reconhecimento e a
valorizagao das memodrias, narrativas e vivéncias associadas a esses bens. Nesse
sentido, a memodria, individual ou coletiva, e a histéria oral tornam-se instrumentos
para resgatar, registrar e manter vivas as identidades locais, especialmente em
contextos onde os registros escritos sdo escassos ou inexistentes. Em pequenas
cidades, onde muitas vezes a tradicao se transmite de geragao em geragao por meio
da fala, da pratica cotidiana e das experiéncias comunitarias, o papel da histéria oral
€ ainda mais relevante. Ao dar voz aos moradores, trabalhadores, artesdos e outros
personagens da vida cotidiana, essas narrativas contribuem para uma compreenséao
mais ampla e afetiva do patrimdnio, reforcando seu valor simbdlico e social para a
comunidade.

A memoria individual refere-se as lembrangas construidas a partir das
experiéncias vividas por cada sujeito, sendo subjetiva, seletiva e muitas vezes
influenciada por emocgdes, afetos e percepgdes pessoais.

Maurice Halbwachs define a memdria individual como o conjunto de
lembrancgas utilizadas para rememorar tanto eventos vivenciados quanto aqueles nao
presenciados diretamente, mas sobre 0s quais se construiu uma opinido com base no
relato de outras pessoas. Por isso, para o autor, ndo ha uma separagéao rigida entre
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memoria individual e memdria coletiva, ja que ambas se entrelagam na construgao
das lembrancgas.

Assim, quando voltamos a uma cidade em que ja haviamos estado,
0 que percebemos nos ajuda a reconstituir um quadro de que muitas
partes foram esquecidas. Se o que vemos hoje toma lugar no quadro
de referéncias de nossas lembrangas antigas, inversamente essas
se adaptam ao conjunto de nossas percepgdes do presente. E como
se estivéssemos diante de muitos testemunhos. Podemos
reconstruir um conjunto de lembrancas de maneira a reconhecé-lo
porque eles concordam no essencial, apesar de certas divergéncias.
(HALBWACHS, 2006, p. 29).

Ambas se entrelagam na construgcdo das identidades locais, pois a memoria
coletiva nao é independente da individual, mas se forma a partir de sua organizagao
e validagdo em espacgos sociais. A memoria coletiva, conforme definida por Maurice
Halbwachs (2006), emerge das interagdes sociais e se constitui a partir do
compartilhamento de experiéncias em grupo — sejam eles familiares, comunitarios,
religiosos ou culturais. No contexto da preservagdo do patrimdénio cultural, esse
entrelacamento € essencial, pois permite compreender os sentidos simbdlicos
atribuidos a determinados bens, lugares ou praticas pelas comunidades que os
vivenciam. Reconhecer e valorizar essas memoarias contribui ndo apenas para o
fortalecimento dos lagos identitarios, mas também para a construcao de politicas de
preservacao mais sensiveis e participativas.

Povo sem memoaria perde o rumo certo de sua caminhada; povo sem
histéria € povo sem amor a terra, sem perspectivas e sem futuro;
caminha a esmo e é fadado a desaparecer. (BOTELHO, 2011b, p.
11).

Nesse sentido, Halbwachs (2006) argumenta que toda memoaria € socialmente
construida, pois o individuo so6 é capaz de lembrar dentro de um determinado contexto
coletivo que fornece os quadros de referéncia para suas recordagdes. Ou seja, mesmo
as lembrancas mais intimas e pessoais sdo moldadas pelas relagcdes sociais e pelos
grupos dos quais o sujeito participa.

Nossas lembrangas permanecem coletivas e nos sdo lembradas por
outros, ainda que trate de eventos que somente nds estivemos
envolvidos e objetos que somente nds vimos. (HALBWACHS, 2006,
p. 30).

Essa concepcao reforca a ideia de que o patriménio cultural ndo deve ser
entendido apenas como um conjunto de elementos materiais isolados, mas como
construgdes simbolicas sustentadas por redes de significados compartilhados entre
0os membros da comunidade.

Além disso, a memoria coletiva também possui um carater dinamico e seletivo,
sendo constantemente atualizada de acordo com as transformacdes sociais, politicas
e econdmicas vividas por uma comunidade. Isso implica que o patrimdnio, assim como
a memoria, esta em constante reconstrugdo. Ao registrar essas memorias € possivel
acompanhar essas transformacdes e preservar ndo apenas a materialidade de um
bem, mas também os sentidos que ele adquire ao longo do tempo. A escuta atenta e
0 registro dessas narrativas tornam-se, portanto, estratégias fundamentais para
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preservar ndo apenas o passado, mas também os modos pelos quais ele € vivido e
reinterpretado no presente.

A historia oral emerge como uma metodologia para o resgate e a preservagéo
de saberes e experiéncias que nao se encontram registrados em documentos oficiais
ou arquivos escritos. Proporciona o conhecimento das diferentes visdes dos
entrevistados, participes desse processo.

Deve ser importante, diante do tema e das questdes que o
pesquisador se coloca, estudar as versdes que os entrevistados
fornecem acerca do objeto de analise. (ALBERTI, s/d, p. 30).

Ao reconhecer a fala como fonte legitima de conhecimento histérico, a historia
oral amplia os horizontes da pesquisa e da preservagao cultural, permitindo que
sujeitos historicamente marginalizados — como trabalhadores, mulheres, indigenas,
comunidades rurais e outros grupos sociais — sejam incluidos nas narrativas sobre o
passado. Em pequenas cidades, onde a documentacio escrita é limitada e, muitas
vezes, centralizada em instituigdes distantes da realidade local, essa metodologia se
mostra especialmente valiosa para registrar memérias que circulam na oralidade
cotidiana e que formam a base das identidades coletivas.

Além de registrar eventos, a histéria oral resgata sentidos e sentimentos
atribuidos as experiéncias vividas. Os relatos orais revelam interpretagoes afetivas
sobre espacos, tradigdes, praticas culturais e transformacdes urbanas, oferecendo
uma perspectiva subjetiva e humana da histéria local. Como destaca Meihy (1996), a
histéria oral ndo apenas coleta informagdes, mas também valoriza o sujeito como
protagonista da histéria. Ao conceder voz aos moradores que vivenciaram
acontecimentos significativos, ela contribui para democratizar o acesso a producgao do
conhecimento historico e a construgao do patriménio cultural.

Outro aspecto fundamental da historia oral € seu potencial educativo e
participativo. Ao envolver diretamente a populagdo no processo de rememoragao e
documentacgdo, cria-se uma rede de didlogo entre geragdes e fortalece-se o
sentimento de pertencimento. Jovens passam a conhecer a histéria de sua cidade n&o
apenas por meio de livros escolares, mas por meio das memdrias de seus avos,
vizinhos, mestres de oficio e liderangas comunitarias. Isso fomenta uma relagao mais
afetiva e consciente com o patriménio, tornando sua preservagdao uma
responsabilidade compartilhada entre poder publico e sociedade civil.

A historia oral também contribui para revelar camadas da memdéria urbana que
ndo s&o visiveis no espago fisico. Por meio dela, € possivel reconstruir a importancia
de uma antiga estacdo ferroviaria, de uma praga que foi palco de festas e
manifestagdes politicas, ou de edificagdes que ja ndo existem, mas que seguem vivas
na memoria da comunidade. Assim, mesmo bens materiais que foram destruidos ou
descaracterizados podem ser, em parte, preservados por meio da narrativa e do
testemunho oral, garantindo que continuem presentes no imaginario coletivo.

Por fim, ao integrar a memdéria e a historia oral as praticas de preservagéo
patrimonial, amplia-se a capacidade de escuta e de participagao social no processo
de valorizagao do patriménio. Isso fortalece o sentimento de pertencimento, essencial
para a continuidade das praticas culturais, e assegura que as agdes de preservagao
estejam alinhadas as vivéncias e aos significados atribuidos pelos proprios sujeitos
que habitam esses espacgos. Trata-se, assim, de reconhecer que o patrimdnio nio
pertence apenas ao passado, mas é também uma construgao viva e em constante



dialogo com as identidades, afetos e narrativas que atravessam as cidades e seus
habitantes.

3. METODOLOGIA

Conforme apresentado anteriormente, esta pesquisa configura-se como
descritiva, de natureza aplicada, inserida no campo das ciéncias sociais aplicadas. A
abordagem metodoldgica adotada é a Histéria Oral.

A Historia Oral constitui uma metodologia voltada a coleta de memorias por
meio de entrevistas tematicas semiestruturadas, que constituem o principal
procedimento metodoldgico. A investigagao foi organizada em duas etapas: a primeira
consistiu no levantamento da histéria oficial referente ao objeto de estudo, por meio
de registros escritos como livros; a segunda compreendeu a analise das memorias de
sujeitos vinculados ao objeto, possibilitando o confronto e a comparagdo com as
informagdes documentais, tendo como foco o patriménio ferroviario de Manhumirim.

A selegao dos entrevistados baseou-se na identificacdo daqueles que mantém
vinculos significativos com o referido patriménio. Foram priorizados moradores do
municipio cuja faixa etaria fosse compativel com o periodo de funcionamento da
ferrovia. Conforme Alberti (s/d), a escolha dos interlocutores deve ser orientada pelos
objetivos da pesquisa, nao se pautando predominantemente por critérios quantitativos
ou preocupagdes com amostragem, mas sim pela posi¢do social e simbdlica do
entrevistado no grupo e pelo significado de sua trajetoria.

Para se saber se uma coisa antiga € verdadeira ou ndo, é preciso
procurar homem velho e papel velho.’ Isto é, ouvir pessoas antigas e
consultar documentos escritos e arquivos. E a voz da sabedoria
popular. (BOTELHO, 2011a, p. 19).

Dessa forma, adotou-se um critério qualitativo que permitisse a articulagao das
narrativas com vistas ao alcance dos objetivos propostos. A delimitagdo do numero
de entrevistas foi definida a partir do ponto de saturagao, ou seja, quando os relatos
passaram a nao acrescentar elementos analiticos relevantes a compreensdo do
objeto de estudo.

Os dados documentais coletados junto as fontes indicadas foram organizados
por tematicas e por ordem cronolégica, sendo analisados com base na relagdo com
os acontecimentos compreendidos no recorte temporal da pesquisa.

Para o tratamento dos dados obtidos tanto na etapa documental quanto na
etapa de campo, utilizou-se a técnica da Analise de Conteudo. Segundo Bardin
(1977), tal método é apropriado para a sistematizagéo e interpretagdo de informacdes
provenientes de diferentes fontes e formas de coleta.

A presente pesquisa foi aprovada pelo Comité de Etica em Pesquisa do Centro
Universitario UNIFACIG, no més de junho de 2025.

4. O PATRIMONIO INDUSTRIAL DE MANHUMIRIM: A FERROVIA

Neste item, foram examinados os documentos oficiais disponiveis no municipio
de Manhumirim para a administragao de seu patrimdnio cultural.
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Dessa forma, foram analisados fatos descritos em livros sobre a histéria da
cidade ao decorrer dos anos, como o de autoria do Padre Demerval Alves Botelho',
nomeado “Histéria de Manhumirim: municipio e pardéquia” e desenvolvido em quatro
volumes, além da realizagao de entrevistas com foco na sociedade que presenciou o
desenvolvimento do municipio através da chegada da ferrovia e estagao de trem com
o objetivo de aprofundar-se na historia desse patriménio perdido fisicamente. Para tal,
realizou-se entrevistas no més de maio de 2025, que vivenciaram a implementacao
de diversos atrativos em Manhumirim, incluindo a chegada e a retirada da ferrovia na
cidade, assim como o desenvolvimento através da mesma.

Ao reunir depoimentos de individuos com distintas vivéncias, foi possivel
compreender como a percepg¢ao sobre esse marco histérico varia de acordo com
experiéncias pessoais, contextos familiares e sociais. O que foi considerado
significativo ou impactante para um entrevistado pode néo ter tido a mesma relevéancia
para outro, evidenciando que a memoria coletiva € composta por multiplas
interpretagcdes de uma mesma realidade. Essa diversidade de perspectivas enriquece
a compreensao do passado e contribui para uma abordagem mais sensivel e completa
sobre o patrimdnio cultural local.

No Quadro 01, a seguir, apresenta-se o roteiro utilizado nas entrevistas.
Ressalta-se que algumas perguntas possuem carater intencionalmente repetitivo, com
o objetivo de favorecer a construgdo de um ambiente de confiangca e estimular
respostas mais espontaneas por parte dos entrevistados ao longo da conversa.

Quadro 01 — Roteiro da entrevista
1. Qual a faixa etaria do(a) senhor(a)?
2. Onde o(a) senhor(a) nasceu?
3. Poderia contar qual foi a sua relagao com a ferrovia que existiu em Manhumirim?
4. O(a) senhor(a) percebeu mudangas no municipio em razdo da presenca da
ferrovia? Considera que essas mudancgas foram positivas ou negativas?
5. Como era a relagdo da populacdo de Manhumirim com a ferrovia?
6. Na sua opiniao, qual foi a importancia (ou ndo) da ferrovia para o municipio e para
a populacao local?
7. O(a) senhor(a) se lembra de algum evento ou acontecimento marcante ligado a
ferrovia? Pode ser algo coletivo ou pessoal.
8. Sabe dizer por que a ferrovia deixou de funcionar na cidade? Esse fechamento
afetou a economia ou a vida das pessoas de alguma forma?
9. Fique a vontade para compartilhar outras memorias, histérias ou reflexdes que
tenham relagdo com a ferrovia de Manhumirim.
10. O(a) senhor(a) se lembra da rotina da cidade enquanto a ferrovia funcionava?
Como era o movimento na estagao e nos arredores?
11. A ferrovia influenciava o comércio local ou a chegada de produtos e visitantes
na cidade?
12. Existia alguma ligagdo emocional ou simbdlica que os moradores tinham com a
ferrovia ou com a estagao?
13. O(a) senhor(a) ou alguém préximo chegou a trabalhar na ferrovia? Como era o
cotidiano desses trabalhadores?
14. A ferrovia contribuia para o acesso da populacido a outras cidades ou
oportunidades fora de Manhumirim?

! Padre Demerval Alves Botelho foi autor de quatro livros sobre a fundagdo e o desenvolvimento de
Manhumirim, tendo desempenhado papel relevante na histéria do municipio. Viveu no Seminario
Sacramentino por 80 anos, periodo em que foi testemunha das transformagdes ocorridas na cidade até
seu falecimento, em agosto de 2019.
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15. Se pudesse deixar uma mensagem para as novas geragoes sobre a importancia
da ferrovia em Manhumirim, o que diria?
Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Foram realizadas 05 entrevistas, com 05 pessoas de faixa etaria entre 76 e 87
anos, seguindo ordem apresentada no Quadro 02.

Quadro 02 — Perfil dos entrevistados

N° Sexo Idade Relagao Sentimento

01 | Masculino | 78 Nunca utilizou, mas | Acha que afetou o comércio, mas
lembra do trem passando hoje n&do faz mais falta.

e transportando pessoas.

02 | Masculino | 82 Via o trem passar Acredita que a cidade perdeu
diariamente; ndo usava oportunidades e que dificilmente
muito, mas fazia parte a ferrovia voltaria.
da rotina.

03 | Feminino | 87 Usou pouco o trem; Considera que a cidade ficou
lembra da beleza e de mais parada; lamenta que a
ver com o pai quando juventude nao conheca essa
era crianca. historia.

04 | Masculino | 76 Trabalhou como Acredita que houve prejuizo
ajudante de carga, econdmico e perda de identidade;
carregando café para os menciona interesses politicos.
vagoes.

05 | Feminino | 85 Usou poucas vezes na | Considera que a cidade perdeu
infancia; pai usava com movimento e comércio; vé a
frequéncia. ferrovia como parte da identidade

local.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

As perguntas listadas no Quadro 01 e as respostas dadas no Quadro 02
fundamentaram a elaboragao dos tépicos abordados neste item.

4.1 Relagao sociedade, ferrovia, estagao e entorno imediato

Com base nos depoimentos coletados, observa-se que a relacdo entre a
sociedade, a ferrovia, a estacdo e seu entorno imediato foi marcada por aspectos
praticos, afetivos e econdmicos. A presenga do trem, em um contexto de infraestrutura
limitada, foi percebida como essencial para a mobilidade de pessoas e mercadorias,
funcionando como um elo entre Manhumirim e outras localidades. Muitos
entrevistados destacam que, antes do asfaltamento das vias, a ferrovia era
praticamente a unica alternativa de transporte eficiente, desempenhando papel central
no crescimento urbano e na vitalidade do comércio local.

Embora os relatos revelem um vinculo emocional com a presencga da estagao
e do trem — especialmente no que diz respeito as memorias de infancia, as reunides
familiares e ao encanto visual da chegada das composicdes —, alguns dos
entrevistados apresentam uma percepc¢ao predominantemente funcional do servigo
ferroviario. Isso indica que, embora o trem fizesse parte do cotidiano, seu valor
também era associado a praticidade, apesar da simbologia cultural.
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(sic) Foi positivo sim, na época. Ajudava o comércio, trazia gente. Mas
depois que acabaram com ela, a cidade ndo soube aproveitar outras
oportunidades. Hoje em dia, acho dificil voltar, porque invadiram a
area, construiram em cima da linha. E também, com o progresso dos
caminhdes e 6nibus, o trem foi ficando pra tras. (Entrevistado 2)

(sic) A cidade era bem mais movimentada naquela época, sim. Mas
nao foi sé o trem, as malharias também tinham muita forga aqui.
Depois que os caminhdes comegaram a aparecer em peso, a ferrovia
perdeu espaco. E com o tempo, tudo foi ficando mais dificil, o comércio
caiu, os precos subiram. Hoje em dia, sinceramente, acho que ela ndo
faz mais falta. Até porque construiram muita coisa em cima da antiga
linha, ndo da mais pra voltar atras. (Entrevistado 1)

Apos a desativacgao da linha férrea, os relatos convergem para uma percepgao
de declinio do dinamismo urbano, especialmente no entorno da antiga estag¢ao, que
deixou de ser um polo atrativo. Ha também a constatagdo de que, com o avango do
transporte rodoviario e a ocupacao desordenada da faixa ferroviaria, tornou-se inviavel
pensar na retomada desse sistema. Ainda assim, muitos reconhecem o papel historico
da ferrovia como um agente estruturador da cidade e da vida social e econdmica local
durante boa parte do século XX.

4.2 Manhumirim no mapa

Os relatos revelam como a ferrovia exerceu um papel fundamental na
integracao regional e no sentimento de pertencimento da populagdo a malha urbana
mais ampla. A ferrovia era, para muitos, o principal ou até o Unico meio de conexao
entre Manhumirim e outras cidades da regido, como Carangola, Manhuagu, Caparao
e até centros maiores como o Rio de Janeiro. Esse fator contribuiu ndo apenas para
o desenvolvimento econdmico, mas também para o acesso a servicos essenciais,
como saude e educacao, fortalecendo a sensagao de pertencimento a uma rede
territorial mais ampla. Segundo um dos entrevistados, “[...] (sic) era um simbolo da
cidade. Muita gente se orgulhava de ter estacdo aqui. Hoje a juventude nem sabe que
existiu, e isso é triste pra gentel...]” (Entrevistado 3).

A presencga da estagao e do trem, além da funcionalidade, se tornou parte da
memoria afetiva de varias geragdes. Alguns depoimentos destacam episddios vividos
na infancia, como atravessar trilhos ou ouvir o som caracteristico da locomotiva,
evidenciando o vinculo emocional construido em torno da ferrovia. Ainda que alguns
entrevistados considerem que o0 apego maior é daqueles que viveram mais
intensamente essa época, ha um sentimento geral de que o trem simbolizava uma era
de movimento, conexao e identidade local.

(sic) Lembro dela cruzando o Centro, onde hoje é a praca. Era rotina
ver o trem ali. Quando o trem passava, levantava faisca, tinha que
abanar a roupa pra nao queimar. Era um orgulho ver o trem
passando. Se voltasse hoje, seria bonito. Mas também nao é
simples, muita coisa mudou. (Entrevistado 1).

(sic) Ah, lembro direitinho... Quando eu era menor, o trem passava

perto de casa. Meu pai levava a gente pra ver. Usei pouco, mas
lembro bem dele, era uma coisa bonita de se ver. (Entrevistado 3)
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Também fica evidente uma preocupacado com o esquecimento historico: varios
entrevistados lamentam que as novas geragdes desconhegam esse passado,
alertando para a necessidade de valorizar e preservar essa herancga. A ferrovia, nesse
contexto, é percebida como um elemento formador da identidade de Manhumirim —
um simbolo que, mesmo fisicamente ausente, ainda ecoa na memoria coletiva como
parte essencial da historia da cidade.

(sic) Eu diria pra valorizarem a histdria da cidade, porque tudo que tem
hoje veio de antes. O trem fez parte disso. Era mais lento, mais
barulhento, mas tinha valor. As novas gerag¢des precisam conhecer,
respeitar e quem sabe até sonhar com um trem passando por aqui de
novo. (Entrevistado 3)

4.3 A retirada da ferrovia e estagao

As entrevistas sobre a retirada da ferrovia e da estacdo em Manhumirim
revelam uma percepgdo coletiva de perda, tanto no aspecto funcional quanto
simbdlico. A maioria dos entrevistados associa o fim das atividades ferroviarias a
chegada de novos meios de transporte, como 6nibus e caminhdes, que eram vistos
como mais rapidos, acessiveis € modernos para a época. No entanto, mesmo com
esse entendimento, muitos reconhecem que a substituicdo da ferrovia teve
consequéncias significativas para o comércio local, o fluxo de pessoas e a vitalidade
urbana.

(sic) Acredito que foi por causa da chegada de novos meios de
transporte, mais rapidos e praticos. O trem demorava demais. Mas
afetou, sim. As pessoas dependiam dele pra ir a outras cidades.
Tinha gente que trabalhava ali, 0 comércio sentiu. (Entrevistado 1).

Para além dos impactos econdmicos, as falas apontam um forte sentimento de
nostalgia e respeito pela importancia histérica da ferrovia. Ha uma consciéncia de que
ela foi pega-chave no desenvolvimento da cidade e que sua retirada apagou parte da
identidade urbana e cultural. Esse sentimento € intensificado pelo fato de que a
desativagao dos trilhos ndo apenas encerrou um ciclo logistico, mas também resultou
na demoli¢cdo de estruturas que carregavam valor simbdlico, como a estacéo e a casa
do agente ferroviario, substituidas pela Praga Julio Maria, elogiada nos relatos de
Padre Demerval.

O coracgao da cidade, outrora tomado pelos trilhos da Estrada de
Ferro Leopoldina, pela sede da Estacdo Ferroviaria e casa do
Agente, foi transformado numa grandiosa e belissima area de lazer,
com a construcao da Praga Pe. Julio Maria. (BOTELHO, 2011c, p.
60).

Alguns relatos ainda sugerem que, além das justificativas técnicas e
econdmicas, a retirada da ferrovia pode ter envolvido interesses politicos, o que
acentua a percepc¢ao de que decisdes foram tomadas sem considerar adequadamente
o valor imaterial daquele patriménio. Em meio ao reconhecimento da inevitabilidade
das transformacgdes urbanas, os depoimentos trazem um apelo a valorizacdo da
memoria ferroviaria, defendendo que as novas geragées conhegam essa parte
essencial da histéria de Manhumirim.
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5. CONSIDERAGOES FINAIS

A presente pesquisa evidenciou a relevancia do patriménio cultural como
elemento estruturador da identidade coletiva, especialmente em cidades do interior,
como Manhumirim, que enfrentam desafios historicos e estruturais para sua
preservacao. A antiga linha ferroviaria, foco deste estudo, mostrou-se um exemplo
expressivo de como a auséncia de politicas publicas eficazes e o despreparo técnico
da gestdo municipal podem resultar na perda de referéncias simbdlicas e funcionais
fundamentais para a construgido da memoria local.

A partir das entrevistas com moradores que vivenciaram a presenca e a retirada
da ferrovia, foi possivel perceber como esse bem cultural ultrapassava sua fungao de
transporte, assumindo papéis afetivos, econémicos e identitarios na vida cotidiana da
cidade. O desaparecimento da estacédo e da linha férrea ndo representou apenas a
substituicdo por um novo modelo de mobilidade, mas simbolizou o rompimento com
uma fase importante do desenvolvimento local, sem que houvesse o devido
reconhecimento de seu valor historico.

A analise da estrutura administrativa de Manhumirim e das leis de protecao
existentes demonstrou a existéncia de instrumentos legais, mas também a falta de
articulagao entre as secretarias, a caréncia de profissionais qualificados e a fragilidade
dos conselhos e fundos dedicados a preservagao cultural. Isso compromete
diretamente a aplicagao pratica das politicas patrimoniais e reflete um cenario ainda
comum em diversos municipios de pequeno porte no Brasil.

Nesse contexto, reforca-se a importancia da memoria e da historia oral como
ferramentas de resisténcia simbdlica, capazes de manter vivas as narrativas sobre
bens que ja ndo existem fisicamente, mas que continuam presentes no imaginario
coletivo. Valorizar essas memorias € um passo essencial para repensar o papel do
patrimdnio nas cidades e para sensibilizar as novas gera¢des quanto a necessidade
de preservagao.

Portanto, a preservacado do patriménio cultural deve ser entendida como um
compromisso coletivo, que envolve o poder publico, a sociedade civil e os sujeitos que
vivem e constroem o cotidiano urbano. Em cidades como Manhumirim, onde a
memoria ferroviaria ainda pulsa na fala dos mais velhos, & urgente promover
estratégias de valorizagdo que integrem esses saberes ao planejamento urbano e ao
desenvolvimento local, garantindo a transmissao desse legado as futuras geracgoes.
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