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Resumo- Em Manhuacu, cidade com cerca de 80 mil habitantes, possui no perimetro urbano da
Sede um bairro denominado Pinheiro, que difere do contexto da cidade, por reunir membros da
sociedade cuja classe social alta se tornou privilegiada pela localizacdo. Devido ao deslocamento
diario dos moradores ser realizado prioritariamente por veiculos préprios particulares, a
disponibilidade do servico de transporte coletivo € restrito, dificultando o acesso pelos prestadores de
servico que atuam diariamente no bairro. O presente artigo tem como objetivo principal analisar os
problemas e possiveis solugdes quanto a oferta das linhas existentes que levam ao acesso para o
bairro quer seja por moradores ou trabalhadores. A partir de visitas in loco no bairro e consulta de
dados sobre rotas da prestadora do servigo de transporte puablico. Conclui se que as rotas que levam
ao acesso do bairro, sao ineficientes e que ha necessidade de se incluir rotas de transporte publico
gue passem pelo interior do bairro, uma vez que diferentes usuarios serao favorecidos.

Palavras-chave: Transporte coletivo; Acesso; Prestadores de servico.
Area do Conhecimento: Ciéncias Sociais Aplicadas.
1 INTRODUCAO

Cada individuo tem uma necessidade especial, 0 que gera na maioria das vezes respostas
diferentes para um mesmo contexto. Um mesmo uso de parte da cidade, pode se dar muitas vezes
por pessoas diferentes, com diferente nivel intelectual ou social dividindo um mesmo espaco.

A qualidade nos deslocamentos estéo relacionados com a mobilidade urbana o que € uma
ferramenta do panejamento urbano, assegurando ao cidadao a qualidade de vida.

O bairro Pinheiro, que é popularmente conhecido como Pinheiro I, 1l e Pinheiro Il esta
localizado na cidade de Manhuacu (MG), inserida na zona da mata mineira, uma cidade polo
destacada pelo plantio e comercializacao de café, a qual atende cerca de 30 municipios da regido em
comércio, educacao, saude etc.. O referido bairro, desde a sua formacédo tende a ter um perfil
segregador deixando evidente a desigualdade entre as classes sociais dos dois grupos que utilizam
do mesmo espaco, quer seja proprietério, quer seja prestador de servico.

Cardoso (2008), com uma visdo tradicional deste problema, afirma que mesmo que
determinadas regifes habitacionais sejam de alto nivel e se a acessibilidade ao sistema de transporte
e a acessibilidade a destinos ndo sdo uma caracteristica das mesmas, elas ndo se enquadram em tal
descricéao.

O presente artigo tem como objetivo principal analisar os problemas e possiveis solugdes
guanto a oferta das linhas existentes que levam ao acesso ao bairro.

2 METODOLOGIA

A metodologia realizada envolveu levantamento de informagfes de entrevistas informais nao
estruturadas com um dos herdeiros e idealizadores do bairro, assim como pesquisas bibliograficas,
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levantamento de dados quanto a rotas e linhas existentes que levem ao acesso ao bairro, assim
como levantamento fotografico para fins de obtencdo de morfologia urbana, elaboracdo de mapas da
area em estudo, observacgéo in loco dos usuérios do bairro.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO

O municipio de Manhuagu tem sua histéria iniciada com sua emancipacao em 1877, vindo a
se tornar se cidade algum tempo depois. A cidade por ter terras apropriadas para o plantio de café,
rapidamente tornou se polo cafeeiro da regido tendo um papel significativo economicamente falando,
sendo 0 mesmo por muitos anos o Unico gerador e desenvolvedor da economia local. Com isso a
necessidade dos primeiros comércios e as empresas na cidade tornaram a entdo pequena cidade no
polo econémico de prestacdo de servigos. Manhaugu atualmente oferece aos moradores e visitantes
varias opgoes hoteleira para turismo e comercial da regido vertente do Caparad com diversas escolas
particulares e varios cursos superiores, recebendo pessoas de todas as regifes do pais firmando
assim seu papel de polo econdmico da regido e com tantas transformacdes, os setores da construcdo
civil alterando o cenario da cidade também se tornou um referencial para as cidades vizinhas do
municipio (MANHUACU, 2012).

A cidade é marcada por por ter uma topografia um tanto acidentada com bairros distribuidos
no entorno de seu centro comercial e ao longo de seu perimetro. O bairro Pinheiro objeto de estudo,
esta localizado em uma parte alta da cidade. De acordo com entrevistado, foi inicializado ainda na
década de 80, quando seu idealizador, proprietario de vastas terras cafeeiras naquela localizagao
quis inovar, propondo a criacdo de um bairro onde o mesmo fosse marcado por residéncias luxuosas
em local mais afastado do centro da cidade para familias que pudessem efetuar edificacdes distintas
das que estavam sendo construidas na cidade, ou seja, constru¢Bes de casas unifamiliares, com no
maximo dois pavimentos, telhado colonial, com uma linda mata atlantica ao redor, que hoje trata se
de uma reserva.

No ano de 1990, com o idealizador do bairro ja falecido, a herdeira resolveu em conjunto com
sua mée, estender o loteamento, que mais tarde se chamou Pinheiro Il. Entéo, ela tratou de promover
a divisdo da area com lotes de tamanhos diversos e fez constar nos mesmos uma limitacdo
administrativa, de acordo com a idéia inicial de seu pai, cita a entrevistada: “(...) sendo que o
comprador e seus sucessores nao poderiam edificar acima do nivel da rua casa superior a dois
pavimentos e a sua cobertura devera ser de telhas coloniais, ndo podendo construir telhado de
amianto aparente. ” Ja no ano de 2000 a mesma, fez uma nova ampliagdo do bairro com o
loteamento Pinheiro Ill, contudo, desta vez tal restricdo foi modificada no nimero de pavimentos de
dois para trés pavimentos pelo fato de que o local a ser ampliado tinha uma topografia em aclive mais
acentuado, com isso as residéncias poderiam utilizar a parte mais baixa do terreno para construcdes
de garagens.

Atualmente, o bairro € subdividido de forma néo oficial, mas popularmente em Pinheiro |, Il e
Il como observa se no Mapa 1.

Mapa 1 - Area de estudo do bairro Pinheiro

LEGENDA

Area de Estudo

Outros Limites
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Nessa subdivisdo, o bairro € popularmente identificado, como a parte mais baixa, conhecida
como Pinheiro lll, uma &rea com moradias mais simples, sem uma padronizacdo e existéncia de
comeércios, ja o Pinheiro | e Il se localizado na parte mais ingrime do bairro sendo predominantemente
residencial, de classe média alta seguindo as recomendac¢des dos idealizadores do bairro.

No Mapa 2, o bairro se apresenta com ruas largas e padronizadas, com lotes de tamanhos
variados e quadras marcadas por tracado ortogonal. Neste, observamos os acessos feitos por
pedestres e veiculos evidenciando a necessidade da presenca do transporte publico no bairro.

Mapa 2 — Mapa de Percursos

l=em.= Limite proposto
|—Vekulos
l Pedestre

As pessoas residentes no bairro Pinheiro se locomovem de carro porque a inclinagéo
das vias e as calcadas sdo desconfortaveis, pois, a cultura do automével é mais evidenciada quando
se observa as classes privilegiadas, uma vez que a mesma, ndo deixaria seu carro na garagem para
andar de coletivo. E no bairro Pinheiro, fatores sécio culturais muitas vezes influenciam no cotidiano
do usuario assim ndo favorecendo, o uso do transporte coletivo. Porém assim como qualquer outro
bairro, ele ndo é um bairro exclusivo aos moradores dele, ele faz parte de uma cidade a qual todo e
gualquer cidadédo tem o direito da utilizagdo do mesmo. O direito ao servigco de Transporte publico
esta garantido na Constituicdo Federal sendo o art. 30, inciso V, referindo-se que a competéncia
executiva do transporte assim assegurando que o servigo “funcione em todo o municipio” é do
Municipio. A prioridade para o transporte publico e os modos ndo motorizados devem ser encarados
como elementos fundamentais da preservacdo ambiental, inclusdo social, desenvolvimento
econdmico e geracado de emprego e renda (PLANMOB, 2007; p.67).

As linhas de coletivo que passam ao redor do bairro, sdo linhas exclusivas para outros
bairros, ndo entrando no mesmo. As linhas que ainda sim passam nos bairros vizinhos, sé@o linhas
gue ndo percorrem toda a cidade, mais uma vez limitando e dificultando o acesso ao bairro. A linha
gue teoricamente falando percorreria a maior extensdo da area urbana, que é a que passa na Ponte
do Evaristo e vai até a Matinha, deixam os usudrios préximo a localizagao do bairro Pinheiro 11l (Mapa
1), sendo a parte baixa do bairro, ndo favorecendo assim o acesso a parte mais alta do bairro,
encontrada prOxima a mata existente.

A limitacé@o causada pela falta da acessibilidade promovida pelas rotas de dnibus, dificultam a
vida dos moradores e principalmente das domésticas e prestadores de servico como jardineiro, vigia,
etc., uma vez que quando ndo se é possivel de alguma forma se deslocarem através de automéveis,
a subida ou descida se faz a pé, assim causando grande desconforto fisico e de tempo. E com isso o
bairro se torna ermo de pouco movimento, facilitando assim a inseguranca vivida diariamente a seus
moradores.

De acordo com Araudjo (2010), a distancia de origem, o ponto de partida, o ponto de
desembarque e o destino final da viagem, estdo relacionados com a acessibilidade do transporte
publico, e ainda a facilidade de acesso a esse servico também. Sendo a melhor opgéo para o usuario,
gue os pontos de paradas ocorressem proximos aos locais de origem e destinos e que o servico
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fosse frequente. E Cardoso (2008), dispdes sobre a importancia da presenca da mobilidade urbana
para fins de qualificar uma determinada area habitacional como de nivel alto.

O uso desenfreado de automoveis, faz com que as pessoas deixe de usar outros modais de
transporte e ndo fazem uso do transporte coletivo assim ndo chamando a atecao do poder publico
para o atendimento do servi¢go a comunidade.

Em visitas a &rea de estudo, observa se pais de adolescentes e criancas tendo que se
utilizarem de automoéveis para levarem ou buscarem seus filhos as instituicbes de ensino, outros
utilizando do veiculo para irem trabalhar e prestadores de servico como empregadas domesticas
tendo que subir andando, muitas vezes até o topo do bairro por ndo haver servico de transporte
coletivo no bairro. Contudo a dificuldade em que as pessoas passam para ter acesso a0 mesmo, ou
sair do mesmo, renova se a cada dia, embora 0s maiores prejudicados sejam prestadores de servi¢co
em geral.

As Figuras 1, 2 e 3, se tratam dos horéarios das linhas existentes na cidade. Nota se que a
rota mesmo sendo extensa, em nenhuma das rotas o bairro Pinheiro esta identificado, isto é, o
acesso a ele nado é viabilizado assim nao favorecendo que 0 seu acesso.

Figuras 1 — Horarios de coletivos da cidade de Manhuacu em dias de Sdbado.

uNnilmo Horarios de Sabado
Bern Pasior Hesinger Bern Pasior UBA Barm Pastar Vila Cachosifinha Heringer  |Engenho da Serra ‘I -
08:5! 06:5 0700 063 05:00
075! 072 DE-3 0740
091 DB g4 0830 OB 5!
10:2: 08:3 10:5! 0826 1000
11:38 10:40 1210 10:38 11:18
12:48 11:50 1328 11:48 1228
1350 1305 142300
14:58 14:10 16:36
18:00 1618 16:400
17:08 1620 1745
18:10 1728 18:500
LER] 18:30 18:55
20:2 18:35 2
20:5 21:2 )4l
22:2 1:41
23:2 241
3:41
Panie do
Engenba da Serra SUS viia Zebu SUS wia Coliin Bam Pastar Bom Pasior Silva
Earreialy
ar:1o 2 06:55 710 30 B 10
08:20 3 D805 28:20 66 750
08:30 4 08:15 340 45 634
10:4 5 1025 1:00 25 1:1
12:00 11:4 12:20 1206 1300
12:5 13:60 13:50 14:50
3 14:1 1510 1645 164!
4 162 18:30 1738 183
0 16:4 17:60 18:26 20220
715 17:58 19:10
B30 18:

Fonte: Viacdo Unido

Figura 2 — Horarios de Coletivo da cidade de Manhuacu em dias de domingo e feriados.

Unlﬁo Horarios de Domingos & Feriados
Bom Pastar UBA Bom Pasior Pore da Aldeia | Bam Passar LIE& -_|'|_.'r=|v|u da Vil L"‘D I.':,"
Sard (Beda Wista)
0640 E500 {lr na lareja da Parie Evd 0635 D08:00 08:40
0745 0740 o710 0750
[ R 0845 DB:25 08:05
9:55 09:50 Ol 10:25
11:00 1065 11:00 11:45
12:05 12:00 1220 13:08
1310 13:40 14:25
1£:15 15:00 15:45
15:20 18:20 1708
16:25 18:25
17.30 17TA4E 17:30 1845
1835 18:50 18:35 20:50
19:40 1958 18:40 21:50
0 0:2 Evanistol 2100 2045
2130 2208 21:50
Z)E6 2235 2340 2220 (Ponle do Silva) 23:10
Bom Pastar Bom Paslor Pante do Silva (Parmalat) Panbe da Evarislo (Realeza)
0700 4 0530 0810 O7:15 (Ir ma Igreja)
[ 1 [CE 0750 &40
0340 10:30 0845 09:36 10:05 (Ir ra hgreja)
11:00 11:50 1026 1116 11:35 (Ir na hgreja)
12:30 13:10 12408 13:00 13:90
13:50 14:40 13:50 14:50 14:40
15:10 16:00 1645 18:45 16:10
16:30 17:20 1736 1836 17:80
1760 18:40 1826 2020 1815
19:10 19:50 20:40 (I ma kgreja)
Fonte: Viagao Uniao
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Figura 3 — Horarios de Coletivo da cidade de Manhuacgu de segunda a sexta.

uNniAo Horérios de Segunda & Sexta
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50 20 00 220 ES  Fanie do Siva passa em Vila Fammosa.
1424 * \ta Declinga passa na SUS.
18: - vita Matinha, Heringer, UBA,
7. Ponte da Silva, Ponte do Evarista e Géega
dos Holt passam ra Ponte da Aldsia.
THAD 5 040 18 igrega) * Campn de Auiso (536 Francsoo de Assis),
55D Heringer & SUS via Zebu pascam no Hospital

4:40 15:41 1824
600 AT
5

b || = s

Fonte: Viac&o Unido

As linhas de coletivo que passam ao redor do bairro, sdo linhas exclusivas para outros
bairros, ndo entrando no mesmo. As linhas que ainda sim passam nos bairros vizinhos, sdo linhas
gque ndo percorrem toda a cidade, mais uma vez limitando e dificultando o acesso ao bairro. A linha
que teoricamente falando percorreria a maior extenséo da area urbana, que é a que passa na Ponte
do Evaristo e vai até a Matinha, deixam os usuarios proximo a localizagcdo do bairro Pinheiro Il (Mapa
1), sendo a parte baixa do bairro, ndo favorecendo assim o0 acesso a parte mais alta do bairro,
encontrada préxima a mata existente.

Os usuarios do transporte publico coletivo que necessitam de alguma forma terem acesso ao
bairro séo afetados constantemente a ineficiéncia do servigo prestado pela Unica empresa existente
na cidade, pois a mesma ndo disponibiliza linhas que tenham em suas rotas a area em estudo
presente.

E sabido que atualmente a mobilidade urbana ndo € um problema s6 das grandes cidades, tal
situacdo tem chegado as de pequeno porte também. A busca por trabalho, lazer e outras atividades
proporcionam grande deslocamentos de pessoas, a falta de planejamento adequado e eficiente para
viabilizar a locomocao das tais agrava mais ainda a situa¢@o e ainda a distancia e o tempo gasto
prejudicam o trabalhador em suas tarefas, acarretando assim a ineficiéncia.

A falta de um plano de mobilidade basica, previsto nos Planos Diretores, talvez seja um dos
agravantes quanto ao direcionamento deste servico assim comprometendo parte do direito que lhe é
devido no que tange a reorganizacéo de linhas de dnibus.

Mesmo depois de quase 4 décadas, o bairro permanece seguindo uma tipologia pré-definida,
sendo um dos mais valorizados do municipio, habitado exclusivamente pela classe média alta da
cidade, porém com um agravante no servico de transporte coletivo, pois o bairro ndo tem acesso a
ele, ou seja, os cidaddos nédo tém acesso ao bairro através de transporte coletivo.

Mapa 3 — Mapa do bairro com marcagdes de altitude

Il Seminario Cientifico da FACIG — 17 e 18 de Novembro de 2016 5
I Jornada de Iniciagao Cientifica da FACIG — 17 e 18 de Novembro de 2016



LEGENDA
- - - Area de Estudo
|—Outros limites
| . Acesso ao bairro - Altitude 629m
@® Parte alta do bairro - Altitude 697m

Os pontos marcados no Mapa 3, sdo pontos estratégicos nos quais entende se a topografia
como irregular do local, onde A esta localizada proxima ao ponto de 6nibus existente onde se tem
acesso ao bairro, tendo como altitude 635m e a letra B, est4 localizada em uma rua na parte superior
do bairro, com altitude de 733m.

Figura 4 — Ponto A Figura 5 — Ponto B

Google Earthis

20°14'42.33"S 42°01'54.87'0 elev. 635m altitude do ponto delvisio 633 m

Fonte: Google Earth, 2011. Fonte: Google Earth, 2011.

A Figura 4 e Figura 5, sdo imagengs do Google Earth, as quais estéo localizadas em pontos
estratégicos para o entendimento da &rea. A Figura 4, esta na parte mais baixa da area estudada,
junto a rua Aparicio Caldeira, onde os coletivos se desviam para o bairro Matinha tendo um ponto de
onibus nas proximidades, deixando assim quem tem a intensdo de acessar o bairro Pinheiro por subir
suas ruas a pé. A Figura 5, est4 localizada na parte mais alta do bairro, junto a rua José Lopes do
Sacramento, marcada pela topografia um tanto acidentada, com uma diferenca de elevagéo entre as
partes de aproximadamente 98m.

5 CONCLUSAO

Conclui-se que a infraestrutura do bairro em relagdo a transporte coletivo é precaria. Uma vez
gue € um direito do cidaddo. Para que se tenha qualidade de vida, a criacdo de linhas que passem
pelo bairro ou de rotas que sejam incluidas em linhas que tenham em seus trajetos acessos as ao
interior do bairro em horarios diversos, como 0os que antecipem entradas e saidas escolares e
comerciais se torna pertinente. Além de trazer uma nova o6tica no campo da mobilidade urbana para o
bairro possibilitando novas formas de deslocamentos, as mesmas trardo beneficios aos cidaddos de
menor poder aquisitivo que trabalham nas localidades e mais movimento ao bairro, gerando maior
segurancga.

Vale ressaltar que os usuérios com mobilidade fisicas reduzidas ndo foram objeto de em
destaque desta pesquisa, pois o servico deve ser pensando em todo cidadao independente da sua
capacidade fisica, ndo segregando um se quer.
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