CIENTIFICO
9 E 10 DE NOVEMBRO DE 2017 DA FACIG

Sociedade, Ciéncia e Tecnologia

OS PORTOS SECOS COMO MEIO DE REDL,JQAO DO FLUXO DE VEICULOS DE
CARGA PESADA NO PERIMETRO URBANO.

Allison Barbosa do Amaral?, Lidiane Espindula®.

! Graduando em Arquitetura e Urbanismo, Faculdade de Ciéncias Gerenciais de Manhuagu,
barbosaallisonl@gmail.com
2 Mestre em Arquitetura e Urbanismo, Universidade Federal do Espirito Santo,
espindulaprojetos@gmail.com

Resumo- O presente artigo tem como objetivo estudar as caracteristicas e as vantagens da utilizacao
de um porto seco para a solucdo de problemas como congestionamentos, danos as vias, poluicao
sonora e visual e mobilidade urbana, utilizando como base de estudo a cidade de Manhuagu-MG.
Este estudo busca analisar e compreender o fluxo de cargas no perimetro urbano, estudando os
danos causados pelo transporte de insumos. No dia 02 de Maio de 2017, foram estudadas as cinco
vias, que mostraram possuir os maiores fluxos do bairro Bom Pastor, observando o fluxo de veiculos
de cargas, dividindo em categorias e quantificando os que circularam nas vias dentro de um limite de
30 minutos por via, analisadas em trés periodos: matutino das 7:30 horas as 10:00 horas, vespertino
das 12:00 horas as 14:30 horas e noturno das 18:00 horas as 20:30 horas. Observa-se a
necessidade da implantagéo de um sistema de gerenciamento do transporte de cargas, com o intuito
de amenizar os problemas encontrados, apontando para a demanda da construcdo de um Porto
Seco, a fim de melhorar a distribuicdo de mercadorias, diminuindo a burocracia, aprimorando do fluxo
viario dentro do perimetro urbano, diminuindo os congestionamentos e melhorando o estado de
conservagdo das vias publicas, também criando novos empregos e diminuindo custos em todos os
pontos referentes a transporte, distribuicdo e armazenagem de insumos.
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1 INTRODUCAO

No Brasil, a maioria das cidades possuiram um crescimento desordenado, muitas vezes por
falta de conhecimento por parte da populacéo, além da falta de interesse em aplicacdes de politicas
incentivadoras do planejamento urbano nas cidades, trazendo diversos problemas para o perimetro
urbano principalmente no que se trata de transporte e armazenagem de cargas e mobilidade urbana,
como congestionamentos, falta de calcadas adequadas, aumento da poluicdo provindas da queima
de combustivel do grande volume de veiculos que circulam na cidade, falta de sinalizacéo e faixas de
pedestres em pontos criticos, como € o caso de Manhuagu-MG.

Manhuagu-MG é uma cidade polo em diversos setores como comércio, educacdo, saude e
servicos. Foi observado o fluxo de veiculos de cargas dividindo em categorias e quantificando os que
circularam na via, levando em consideracao o inicio da safra de café, apontando os problemas como
congestionamentos, danos as vias, poluicdo sonora e visual, além da disputa de espagco com 0s
pedestres que, muitas vezes, ndo tém calgadas adequadas para circular.

Analisando formas de contornar esse problema oriundo do crescimento do fluxo de cargas
dos ultimos anos, entende-se que, por falta de planejamento espacial da cidade, as empresas tendem
a utilizar uma logistica aprimorada, apoiada em terminais alfandegarios que podem facilitar todo o
processo de transporte e distribuicdo de cargas, ja que a cidade em geral ndo d4 um suporte
adequado as atividades aduaneiras (ROCHA, 2015).

Segundo Coelho (2011), Porto Seco ou Estacdo Aduaneira Interior (EADI) é um terminal
alfandegéario de uso publico. A partir dos portos secos, as mercadorias podem ser separadas,
montadas, embaladas, etiquetadas, armazenadas e distribuidas para o comércio estando prontas
para chegar ao consumidor.

Os objetivos consistem em estudar as caracteristicas e as vantagens da utilizacdo de Portos
Secos a fim de melhorar a distribuicdo de mercadorias, diminuindo a burocracia que leva a um
aprimoramento do fluxo viario dentro do perimetro urbano das cidades, diminuindo os
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congestionamentos e melhorando o estado de conservacgao das vias publicas, também criando novos
empregos, aumentando o rendimento e, igualmente, diminuindo custos em todos os pontos referentes
a transporte, distribuicdo e armazenagem.

2 LOGISTICA APLICADA AO CENTRO DE DISTRIBUICAO DE CARGAS

Para se entender a importancia da utilizacdo de métodos para armazenagem e distribuicao de
cargas, deve-se entender como a logistica se aplica no setor aduaneiro. Dessa forma, caracteriza-se
como logistica a necessidade de facilitar todo o sistema de distribuicido de matéria-prima com o
objetivo de os fornecedores entregarem de forma mais eficiente seus produtos aos consumidores.

Rocha (2015) mostra que as empresas brasileiras ainda estdo em fase de adaptacdo no que
se refere a logistica aduaneira, com excecao que alguns setores da indistria como o da mineragéo e
o de insumos agricolas que ja possuem uma logistica bem desenvolvida. Pode-se observar que os
investimentos sé@o aplicados no transporte e na armazenagem de cargas, principalmente os que
utilizam do modal rodoviario e a falta de infraestrutura das cidades e rodovias no geral prejudicam o
desenvolvimento do transporte de cargas em outros setores. Apesar disso:

Um dos fatores que deverdo contribuir para o crescimento dos setores
ligados a logistica no Brasil € o processo em andamento de privatizagdo da
economia Brasileira, ja tendo sido feito para as malhas ferroviarias e
grandes portos, e as concessofes de uso das principais rodovias do pais [...].
Mas, ao lado de qualquer critica, o setor de transporte e de logistica tera
sempre um interlocutor mais interessado na solucdo de seus problemas e
ndo engessado por normas e obrigacbes de submeter a escaldes
superiores as minimas decis6es (ROCHA, 2015, p. 47).

A privatizagéo de certos recintos que influenciam diretamente nos investimentos relacionados
a logistica do setor aduaneiro traz grande beneficio para as empresas que a utiliza, pois, as
empresas que estdo sendo prejudicadas sdo as principais interessadas em resolver os problemas
causados pela falta de investimento no setor de transporte de cargas por parte do Governo Federal.

O Brasil vive uma crise nos ultimos anos que torna dificil o crescimento do investimento na
infraestrutura ligada ao transporte e armazenagem de cargas, pelo fato dos cortes de gastos por
parte do Governo Federal e da reducédo do Produto Interno Bruto (PIB) do pais. O setor aduaneiro €
fundamental para o desenvolvimento das empresas, sendo cada vez mais comum a ado¢do de uma
logistica que possa amenizar os efeitos desses cortes de gastos interferindo diretamente no custo e
lucros ligados ao transporte e armazenagem de cargas (COSTA, 2016).

2.1 TRANSPORTE E ARMAZENAGEM

Hoje, o setor de transporte de carga e armazenagem das empesas vem ganhando cada vez
mais destaque, pois os principais desafios sdo os de levar o seu produto de forma mais rapida,
eficiente e segura para os consumidores. As empresas que investem em novos meios de elevar a
gualidade de seus servigos atendendo a grande ampliagdo da demanda brasileira tendem a ter
aumento de lucros e a conquista do cliente perante as empresas que ainda ficam relutantes em
adotar novas medidas para facilitar o transporte e estocagem de seus produtos.

De acordo com Magalhdes (2011, p. 17), existem sete regas que as empresas devem seguir
para atender as necessidades dos clientes, que sdo “entregar o produto certo, ao cliente certo, no
tempo certo, no local certo, nas condigbes certas, nas quantidades certas e com o custo certo”.

Ainda segundo o autor, a cria¢cdo de um sistema de armazéns em escala regional é de grande
ajuda, pois permite a reducdo da dependéncia de transportes de longa distancia, além da distribuigdo
de uma maior gama de produtos, com um tempo reduzido de transporte, pois 0s mesmos produtos ja
estardo armazenados proximos aos locais onde serdo repassados para 0s consumidores.

De acordo com a Confederagc&o Nacional do Transporte - CNT (2017), em fevereiro de 2017,
0 modal rodoviario possuia uma malha viaria total de 1.721.088,7 Km de extensdo e mantinha uma
faixa de 61,1% da participacdo de todo o transporte de cargas e passageiros do Brasil, como mostra
o grafico a sequir.

IIl Seminario Cientifico da FACIG — 09 e 10 de Novembro de 2017 2
Il Jornada de Iniciagdo Cientifica da FACIG — 09 e 10 de Novembro de 2017



Grafico 1 — Composicao da matriz do transporte de carga no Brasil.
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Fonte: Confederag&o Nacional do Transporte.

Pacheco (2014) destaca que, utilizando desses conceitos, além de poder competir em niveis
nacionais e internacionais, as empresas aumentam seus lucros, podendo investir cada vez mais na
qualidade de seus servi¢cos e produtos, para melhor atender as necessidades dos consumidores, pois
além de facilitar o transporte, a armazenagem é a principal caracteristica dos Portos Secos.

2.2 PORTO SECO

A Receita Federal do Brasil divide o territério nacional em duas zonas aduaneiras. A Zona
Primaria, onde estéo localizados portos maritimos, aeroportos e fronteiras e a Zona Secundaria que
compreende o restante do territério nacional.

E definido como Porto Seco recintos alfandegarios onde se dispde de servigos de estocagem,
separacdo, montagem, etiquetagem e distribuicdo, sendo de uso publico, localizado em Zona
Secundaria, ou seja, todo o territério nacional, aguas nacionais e espaco aéreo, excluindo pontos de
fronteira, portos aeroportos e locais de embarque e desembarque de cargas e passageiros vindos do
exterior sdo localizados em Zona Primaria (BRASIL, 2011).

Com o passar dos anos, 0s portos secos foram cada vez mais utilizados para amenizar a
sobrecarga da Zona Primaria, pois as empresas tinham prejuizos financeiros, assim os Portos Secos,
por serem de uso publico, tornaram-se uma alternativa extremamente eficaz, facilitando todos dos
trdmites aduaneiros e desafogando a Zona Priméria, aumentando lucros e facilitado o escoamento
das cargas das empresas que os utilizam (MACHADO et al, 2013).

A Receita Federal do Brasil € quem estipula os regulamentos para o funcionamento de todas
as atividades aduaneiras no Brasil, tendo a instrugdo normativa RFB n° 1208, de 04 de novembro de
2011, como a legislacdo que regulamenta a utilizagdo dos Portos Secos no Brasil. De acordo com a
legislacéo:

Art. 11. O Porto Seco deveré estar localizado e instalado de acordo com a
deliberacdo da Superintendéncia Regional da Receita Federal do Brasil
(SRRF) jurisdicionante, baseada em Estudo Sintético de Viabilidade Técnica
e Econbmica para Implantacdo de Porto Seco e correspondente
Demonstrativo de Viabilidade Econdmica do Empreendimento conforme
modelos que integram a minuta-padrdo de edital, aprovada pela Portaria
RFB n°581, de 15 de abril de 2010 (BRASIL, 2011, p. 32).

Hoje, no Brasil, existem 63 unidades de portos secos operantes em todo o territério nacional,
sendo divididos em 10 regides da Receita Federal. Apesar de ndo serem localizados unidades na
terceira e quinta regido, a Tabela 1 consta com as principais unidades de Portos Secos em
funcionamento no Brasil, que englobam 13 cidades polo além de seus municipios vizinhos, sendo
Sao Paulo e regido as areas que possuem a maior quantidade de unidades de Portos Secos.
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Tabela 1 — Principais Unidades de Portos Secos no Brasil

Regido - RF UF Cidades e Entorno Unidades de Jurisdicéo
o . ALF/A. |. de Brasilia
DF, MS Brasilia, Corumba i P
12 ' ' P o IRF/Corumba, DRF/Anapolis,
GO, MT. Anapolis, Cuiaba. DRFE/Cuiabé.
2a AM. PA. Manaus, Belém. ALF/Porto de Man{;\us, ALF/Porto
de Belém.
42 PE. Ipojuca, Recife. ALF/Porto de Suape, IRF/Recife.
Juiz de Fora, Uberaba, DRF/Juiz de Fora, DRF/Uberaba,
62 MG. Varginha, Uberlandia, DRF/Varginha, DRF/Uberlandia,
Contagem, Betim. DRF/Contagem.
7a RJ. Mesquita, Resende. DRF/Nova lguacu, RDF/Volta
Redonda.

Bauru, Ribeirdo Preto, S. DRF/Bauru, DRF/Ribeirdo Preto,

ga sp José do Rio Preto, Sdo DRF/S.J. do Rio Preto, IRF/S&o

' Sebastido, Sorocaba, Sebastido, DRF/Sorocaba,
Taubaté. DRF/Taubaté.

Cascavel, Foz do lguacu, DRF/Cascavel, IRF/Curitiba,

92 PR, SC. Curitiba, Itajai, S. Francisco  ALF/Porto de Itajai, ALF/Porto de
do Sul. Séo Francisco do Sul.
Caxias do Sul, Novo DRF/Caxias do Sul, DRF/Novo
102 RS Hamburgo, Uruguaiana, Hamburgo, DRF/Uruguaiana,

Jaguardo, Canoas, IRF/Jaguaréo, IRF/Porto Alegre,
Santana do Livramento. IRF/Santana do Livramento.
Fonte: Ministério da Fazenda — Receita Federal do Brasil - 2017.

2.2.1 Porto Seco Sul de Minas

Analisando os Portos Secos da sexta regido da Receita Federal, observa-se que o Porto
Seco Sul de Minas, localizado em Varginha — MG, é um dos principais portos do Estado, pois foi a
primeira Estacdo Aduaneira do Interior (EADI) a entrar em funcionamento no Brasil e esté localizada
na regido que gera 65% do PIB brasileiro, pois sua localizacdo geogréfica facilita o acesso a alguns
dos principais portos e aeroportos do pais como Sao Paulo, Belo Horizonte, Rio de Janeiro, Santos e
Campinas. Toda estrutura é administrada pela empresa Armazéns Gerais Agricola Ltda (PORTO
SECO, 2017a).

Sua criagdo deu-se devido a exportacdo de café, pois a regido € uma grande produtora de
café e afins, em seguida, outras empresas adotaram o porto seco como unidade alfandegaria para
escoar seus insumos, aumentado assim sua estrutura (SOUZA, 2015).

Em sua estrutura, o Porto Seco Sul de Minas é anexo ao aeroporto de Varginha (Figuras 1) e
conta com 100.000m2 de armazéns, contendo ainda em sua area geral, 2 balancas de 17 metros de
comprimento, com capacidade de pesagem para 80 toneladas, local de armazenagem de carga seca,
refrigerada e resfriada, perigosas (IMO), com anuéncia (ANVISA), reembalagem, paletizacdo e
despaletizacdo, colocacéo de selos fiscais, servicos de fumigacdo, entre outros servicos. Em sua
area alfandegada, possui balanca de 30 metros de comprimento, com capacidade de pesagem para
120 toneladas, solugcbes de logistica integrada em comércio exterior e opera¢des customizadas,
manipulacdo de mercadorias em regime de entreposto aduaneiro para reembalagem, montagem de
kits, etiquetagem, remarcacédo e utilizacdo, além de também possuir os servigos prestados em sua
area de armazéns gerais. (PORTO SECO, 2017a).

Toda essa estrutura esta distribuida em sua implantacdo em 3 grandes blocos, distribuidos
em dois setores, um de armazéns gerais, outro de armazéns alfandegados, possuindo uma grande
area de expansao, onde se pode, futuramente, ser instalado um quarto bloco e estacionamento para
os caminhdes (Figuras 1). Por ser um recinto implantado em anexo ao aeroporto de Varginha, o porto
seco Sul de Minas tem sua logistica facilitada, podendo utilizar de multimodais, reduzindo tempo de
espera, tempo de transporte, facilidade de distribuicdo, entre outros (PORTO SECO, 2017a).
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Figura 1 — Fotos Porto Seco Sul de Minas.

Fonte: Porto Seco Sul de Minas 2017.

Os trés blocos bem distribuidos promovem a melhor armazenagem de produtos, sendo
proximos ao aeroporto facilitam todo tipo de servicos aduaneiros, como facilidade de transporte e
distribuicdo, diminuindo custos de deslocamento dos insumos recebidos pelo aeroporto que seriam
levados até o porto seco, ndo causando danos as vias pelo grande fluxo de caminhdes.

Possui ainda um projeto social chamado “Maes que Cuidam”, projeto esse desenvolvido pelo
Nucleo de Capacitacdo a Paz (NUCAP) criado em Junho de 2010, que tem como objetivo trazer para
criancas e adolescentes que tem suas mées envolvidas com o crime, ou presas por esse motivo,
criando um ambiente adequado para que essas criangas ndo entrem para o mundo do crime, dando
assisténcia as familias, assegurando os direitos fundamentais das criancas e adolescentes,
oferecendo espagos fisicos para realizagdo de atividades educacionais, tratamentos de salde,
psicolégicos tanto para as maes quanto para seus filhos. Essa iniciativa ganhou o prémio “Innovare”,
em 2012 concedido pelo Instituto Innovare, ligado ao Conselho Nacional de Justica (PORTO SECO,
2017a).

2.2.2 Porto Seco do Triangulo

Criado em 1999, o Porto Seco do Triangulo € administrado pela Transportes Lider Ltda e tem
como um dos principais objetivos economizar tempo e custo no setor aduaneiro, localizada no distrito
industrial Il de Uberaba-MG, proximo a BR-050, facilitando o transporte e a distribuicdo das cargas
que recebe e, como no Porto seco Sul de Minas, também possuindo facil acesso aos principais portos
e aeroportos do pais (PORTO SECO, 2017b).

De acordo com Jornal da Manha (2014), o Triangulo Mineiro e 0 centro-oeste sao as regides
do pais que mais cresceram no ano de 2014, tendo um aumento de 19,1% no faturamento
comparado com 2013. S6 no Porto Seco do Triangulo em Uberaba, houve um aumento de 26,6% nos
tramites alfandegarios.

Possui uma éarea total de 89.000m?, distribuidos entre patios de movimentagéo, depdsito de
contéineres, simples e refrigerados, armazém para produtos quimicos, Ramal ferroviario ligando
o0 Porto Seco de Uberaba a Belo Horizonte, ao Porto de Santos e ao Porto de Vitéria, permitindo
ainda facil acesso aos portos do Rio de Janeiro e Paranagud, posto permanente da Receita Federal
do Brasil, posto permanente do MAPA (Ministério da Agricultura), contando ainda com uma Area de
12.000m2 disponivel para expansdo (Figura 2). Dentro dessa estrutura, conta com servicos de
importacdo e exportacdo, declaracdo de transito aduaneiro, movimentacdo e armazenagem de
cargas, pesagem dos veiculos, cargas e volumes, reembalagem, paletizagdo, lonamento, cintamento
de cargas, apoio para despachantes, remarcacdo e renumeragdo de volumes para identificacdo
comercial, limpeza dos veiculos, entre outros (PORTO SECO, 2017b).

Sua implantacdo conta com sua area distribuida em 2 blocos com fungbes distintas,
estacionamento para caminhdes, patio para contéineres. Nota-se que sua distribuicao fisica possui
uma estrutura simples e, apesar de estar disseminada em apenas dois blocos paralelos com apenas
um acesso, a interpretacdo visual do espaco nao é téo efetiva como no Porto Seco Sul de Minas.
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Figura 2 — Fotos Porto Seco do Triangulo.

Fonte: Porto Seco do Triangulo 2017.

2.2.3 Programa de Necessidades de um Porto Seco.

De acordo com a Divisdo de Administracdo Aduaneira — DIANA (2011) os Portos Secos
devem dispor de:

e Guaritas e portarias

Subestaces e reservatérios de 4gua.

Depésito de carga geral.

Depésito para guarda de amostras.

Depdsito de mercadorias apreendidas.

Pétio (incluindo pétio de vazios, area de estacionamento e de desembaragos).

Area destinada a conferéncia de mercadorias.

Area destinada & conferéncia de carga refrigerada.

Area exclusiva para Receita Federal do Brasil (deve dispor de banheiros masculino e

feminino, copa, e area de monitoramento, além de vagas de estacionamento exclusivas).

e Area destinada a outros 6rg&os.

e Area administrativa e de funcionarios (dispondo de refeitorio, copa, vestiarios, sanitarios,
DRS, DML).

e Area para caminhoneiros, com copa, banheiros e sala de estar.

Tanto o Porto Seco Sul de Minas quanto o do Tridngulo tem sua estrutura bem formada,
atendendo as principais necessidades exigidas pelos Portos Secos, como locais de armazenamento,
verificacdo, desembaraco logistico e fiscal, além de estrutura alfandegéria para movimentacdo de
contéineres e veiculos de transporte, além de areas para expansdo, suprindo a demanda de sua
regido.

3 METODOLOGIA

A metodologia aplicada neste estudo é de abordagem qualitativa, sendo de natureza
aplicada, pois busca analisar e compreender o fluxo de cargas no perimetro urbano e mobilidade
urbana, estudando os danos causados pelo transporte de insumos no perimetro urbano, além de
estudar as questdes subjetivas do transporte de cargas baseados na observacéo da relacdo do fluxo
com a estrutura das vias, buscando a melhor aplicacdo de solugBes de problemas especificos
encontrados a partir dessa analise.

E ainda um Estudo de cunho descritivo e explicativo, pois busca descrever as caracteristicas
das cidades, onde se destacam os problemas gerados pelo grande fluxo de veiculos de carga
pesados. Utiliza-se de pesquisa empirica que é a busca de dados relevantes e convenientes obtidos
através da vivéncia do pesquisador, que se apoia ha experiéncia e na observacéo do espaco fisico da
cidade.

No dia 02 de Maio de 2017, foram estudadas as cinco vias, que mostraram possuir 0s
maiores fluxos do bairro Bom Pastor, observando o fluxo de veiculos de cargas, dividindo em
categorias e quantificando os que circularam nas vias dentro de um limite de 30 minutos por via,
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analisadas em trés periodos: matutino das 7:30 horas as 10:00 horas, vespertino das 12:00 horas as
14:30 horas e noturno das 18:00 horas as 20:30 horas.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Manhuagu é um municipio do Estado de Minas Gerais localizado na Zona da Mata Mineira
(Figura 3), cortado pelas rodovias MG-111 e BR-262, com estimativa de populagdo, em 2016, de
87.735 habitantes, distribuida em 2015 sobre uma area de aproximadamente 628,318 km2 (IBGE,
2015).

E a maior cidade da sua microrregido sendo um polo em diversos setores como comércio, no
qual se destaca o comércio cafeeiro que é a principal fonte de renda da regido; no setor de educacéo,
pois possui excelentes escolas publicas, particulares e instituicdes de ensino superior e técnicos; no
setor de saude por possuir um hospital de referéncia na regido, além dos servicos publicos de salde
e o setor relacionado aos servicos oferecidos pela cidade, sedo um dos mais complexos, pois séo
servicos de transportes, comunicagdes, comeércio, instituicbes financeiras, administragbes publicas,
etc. Acerca disso, a cidade recebe um grande fluxo de pessoas, veiculos e insumos de cidades
vizinhas, além de algumas cidades do estado do Espirito Santo.

Figura 3 — Localizacdo de Manhuagu — MG.
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Fonte: Prefeitura de Manhuagu — MG — 2017 - (Adaptado).

Analisando a frota municipal de veiculos em Manhuacgu, nota-se que a grande maioria de
veiculos que circulam pela regido sdo os de automéveis, caminhfes, caminhonetes e motocicletas,
somando 97,5% de toda a frota municipal (IBGE, 2015).

Apesar da maioria dos veiculos serem de carros de passeio, pode-se observar a grande
quantidade de veiculos com capacidade de transporte de carga, como caminhdes e caminhonetes.

A cidade ndo oferece suporte adequado para o grande fluxo de veiculos que se concentra
principalmente na regido central da cidade, no bairro Coqueiro, no bairro Baixada e no bairro Bom
Pastor (Figura 4).

Os bairros apresentados sdo os pontos de maior fluxo de pedestres e veiculos, sendo a
regido Central e o Bairro Coqueiro os de veiculos de menor porte, ja os bairros Baixada e Bom Pastor
possuem os de caminhdes pesados e veiculos de transporte coletivo, por estarem localizadas
corretoras e distribuidoras de café entre outros insumos, 0 que gera 0s principais problemas de danos
e congestionamentos.

Os bairros recebem veiculos da BR-262 que é uma das principais rodovias que cortam o
estado de Minas Gerais, além de receber o fluxo vindo da Rodovia MG-111 que d& acesso de alguns
municipios vizinhos a Manhuagu, além de possuir a rodoviaria que atrai mais fluxo para os bairros
(Figuras 4 e 5).

Por possuir falhas em seu planejamento ao longo da historia inclusive com um Plano Diretor
em vigéncia (Lei n° 2.595, 2006) incompleto e fora da realidade do municipio para regularizar seu
crescimento, Manhuagu teve um avango de seu territorio de forma desordenada, possuindo vias
estreitas nas regidbes mais movimentadas, sem calcadas adequadas, e auséncia de faixas de
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pedestres em toda a sede e principalmente nos bairros estudados, induzindo a populacédo a andar
nas ruas competindo com os carros (Figura 5 a 9), ignorando a Lei n® 12587 de 2012 que fala sobre a
mobilidade urbana, e regulamenta a utilizacdo do espaco publico de forma democratica priorizando o
pedestre e outros modais e como agravante, a geografia da cidade possui uma grande inclinacéo,
contribuindo para os problemas encontrados.

Assim como descrito por Rocha (2015), a falta de investimentos na infraestrutura das cidades
e rodovias prejudicam o desenvolvimento do transporte de cargas em todos 0s setores, pois 0 modal
rodoviario é predominantemente utilizado pelas empresas de Manhuacu e regido, que séo as maiores
interessadas em amenizar os problemas encontrados, assim utilizando as sete regras citadas por
Magalhaes (2011, p. 17), “entregar o produto certo, ao cliente certo, no tempo certo, no local certo,
nas condicdes certas, nas quantidades certas e com o custo certo”, para atender as necessidades
dos consumidores, como também descrito por Pacheco (2014) as empresas reduzem 0s gastos com
transporte, podendo investir os lucros gerados na qualidade de seus servicos e produtos.

Figura 4 — Mapa de vias e bairros de grande fluxo de veiculos.
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[l Regiao Central
[] Bairro Coqueiro
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"] Bairro Bom Pastor e Acessos
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[ Rodovia - MG-111

1000 1500 2000

Fonte: ESPINDULA E DUTRA, 2016, (Adaptado).

Considerando as vias que detém o maior trdfego de veiculos de carga e transporte coletivo
(Figura 5), observa-se que o bairro Bom Pastor é 0 que recebe os maiores danos e causa 0s maiores
problemas, pois possui a grande maioria das transportadoras e um grande volume de veiculos que
circulam por elas durante todo o dia, somado ao fato das vias ndo possuirem uma estrutura que
possibilite uma fluidez adequada para o transito. Outro agravante € a presenca de edificios
institucionais, como escolas, igrejas, além do novo edificio do Forum de Manhuagu, que esta em fase
de construcéo, que pode gerar de problemas futuros (Figura 5).

Segundo levantamentos “in loco”, em diversos horarios e locais do bairro nota-se que em
geral a parte da manhd é quando se concentra o maior fluxo de veiculos de transporte de carga,
sendo uma quantidade consideravelmente maior que no periodo da noite que possui seu maior fluxo
sendo de veiculos de passeio e transporte coletivo (Onibus e Micro-6nibus), apesar de ser o horario
com a maior quantidade de caminh@es trator circulando pelas vias estudadas (Tabela 3).
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TABELA 3 — Quantidade de veiculos de transporte de carga e passageiros.

Tipos de Veiculos

. . L Onibus
Horario Vias Caminhao Caminhdo Caminhonete e Micro-
Trator .
Onibus
Av. Tancredo Neves 39 6 46 13
R. Raimundo S. Vargas 33 6 30 7
Manha Av. Melo Viana. 42 5 20 5
Av. Bardo do Rio Branco 38 5 48 7
Av. Centenério 26 3 10 1
Total de Veiculos 178 25 154 33
Av. Tancredo Neves 18 4 18 6
R. Raimundo S. Vargas 20 3 16 6
Av. Melo Viana 29 3 10 5
Tarde - .
Av. Bardo do Rio Branco 17 1 13 2
Av. Centenario 5 3 5 2
Total de Veiculos 89 14 62 21
Av. Tancredo Neves 22 9 30 12
R. Raimundo S. Vargas 17 4 9 4
Noite Av. Melo Viana_ 28 7 21 10
Av. Bardo do Rio Branco 30 4 19 9
Av. Centenario 9 4 12 1
Total de Veiculos 106 28 91 36

Fonte: Autor.

FIGURA 5 — Vias de maior fluxo de transporte de cargas e coletivo.

A W s W mews o w8 Ol

—

.
y
/
74

? ‘
RS
(R

b, l'
L 2 BAIRRO ENGENHO
-

- LOTEAMENTO.LUCIANO PI

S ~

50 e

DA SERRA
R/RAIMUNDO SOARES| | [l Rio
VARGAS -+ = Limite do bairro Bom Pastor
3 Rodovia - MG-111
4 M Armazéns e estacionamentos
M Vias Estudadas

Igrejas

Instituicdes de ensino
. Companhia de Forga e Luz (Energisa
[ Tribunal de Justica de MG (Férum),

AV, TANCREDO NEVES
A A M Delegacia
i‘" 3

% Rodoviaria
&

s

IIl Seminario Cientific oAl ot Mo N oW e N - 9
Il Jornada de Iniciagdo Cientifica da FACIG — 09 e 10 de Novembro de 2017



Fonte: Mapa elaborado pelo autor, 2017, (Adaptado).

Analisando cada via nos trés horarios, nota-se que a Av. Tancredo Neves (Figuras 6) possui
uma maior quantidade de veiculos de transporte de carga circulando na parte da manhd, mas
ressaltando que, se levado em consideragéo apenas os caminhdes trator, tem-se que a parte da noite
possui uma taxa maior de trafego desses veiculos, pois, ela é a via que liga a BR-262 com os bairros
Baixada e Bom Pastor, sendo uma via de referéncia para o escoamento para a Rodovia.

Na Rua Raimundo Soares Vargas (Figuras 7), o periodo da manha possui o maior fluxo de
veiculos de transporte de carga, ndo tendo grande destaque nos outros horarios, mesmo sendo a via
que liga o trafego vindo do bairro Baixada e da Av. Tancredo Neves ao bairro Bom Pastor e a
Rodovia MG-111, que d& acesso a alguns municipios vizinhos.

Figura 6 — Veiculo de transporte de carga.

Fonte: Acervo pessoal, 2017.

Figura 7 — Veiculo de transporte de carga.

Fonte: Acervo pessoal, 2017.

No caso das Av. Melo Viana (Figuras 8) e Av. Bardo do Rio Branco (Figura 9), observa-se
que dentre as vias estudadas sdo as que juntas possuem mais da metade de todo o fluxo de
veiculos, levando em consideracéo que a Av. Melo Viana é a via que liga Manhuagu & MG-111 na
qual recebe todo o escoamento de cargas e pessoas vindas dos municipios vizinhos. Ja a Av. Bardo
do Rio Branco é a que faz o acesso do bairro Bom Pastor para os outros bairros da cidade, possuindo
0 Unico semaforo do bairro para fazer o controle de todo o intenso trafego existente no local.

Figura 8 — Fluxo Intenso de caminhdes.
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Fonte: Acervo pessoal, 2017.
Figura 9 — Auséncia de faixa de pedestres.

Fonte: Acervo pessoal, 2017.

5 CONCLUSAO

A partir de todos os estudos realizados, observa-se a necessidade da aplicacdo de novos
métodos de gerenciamento do transito de veiculos de carga e armazenamento de insumos recebidos
pela Sede de Manhuacu, redirecionando esse fluxo para um recinto que possa otimizar todos as
etapas do processo aduaneiro.

O transporte de cargas dentro da cidade de Manhuagu torna-se complexo por ndo se tratar
apenas dos insumos produzidos na cidade, mas também dos produtos recebidos de municipios
vizinhos, pois é uma cidade polo e ndo possui uma infraestrutura adequada das vias, além de serem
constantes os problemas com congestionamentos e competicdo entre pessoas e veiculos no espaco
publico.

A utilizagdo de sistemas como os Portos Secos ainda estdo em crescimento no pais, mas séo
de grande relevéancia para a logistica de escoamento de insumos, sendo geralmente instalados em
locais com problemas como os diagnosticados em Manhuacu, reduzindo a demora na liberacdo das
cargas, aprimorando o despacho de mercadorias, aumentando a produtividade das empresas,
reduzindo congestionamentos dentro do perimetro urbano, reduzindo riscos de acidentes, facilitando
a armazenagem, embalagem, e distribuicdo dos insumos para o comércio e para a exportacédo, além
de criar postos de trabalho gerando mais renda e aumentado o crescimento da sede e dos municipios
vizinhos.

No caso de Manhuagu, os problemas encontrados no bairro Bom Pastor que aumentam no
periodo da safra de café, geram transito de veiculos de carga pesados dentro da area estudada. Para
minimizar esses problemas, conclui-se que a utilizacdo de um Porto Seco diminuird os danos
consideravelmente, pois, todas as empresas terdo um local em comum para 0 gerenciamento
logistico do transporte e armazenagem de cargas, gerando mais lucros, diminuindo gastos com
manuten¢do dos caminhdes e combustivel e com a ampliagdo da competicdo entre as empresas, 0S
consumidores sdo afetados com a redugdo de pre¢os nos produtos, levando em consideracdo os
caminhoneiros auténomos, que poderao utilizar do Porto Seco para facilitar seu trabalho, por se tratar
de um recinto de uso publico, melhora também a condi¢é@o do fluxo de pedestres que poderao circular
com maior facilidade e seguranca. Aponta-se ainda a importancia do novo Plano Diretor que foi
recentemente elaborado para a cidade, que ainda estd em processo de aprovacao pela camara, no
gual servira para um melhor controle e possivel reducéo dos problemas encontrados, sendo melhor
adequado a atual situagdo de Manhuagu que possui um plano que ndo atende as necessidades da
cidade.

Algumas das limitacdes para a elaboracdo desse estudo s&o os fatos de a utilizacdo dos
Portos Secos no pais ainda estarem em crescimento e ndo possuirem muitos artigos e trabalhos que
possam ser utilizados como referéncia e na elaboracdo da pesquisa sobre a quantidade de veiculos
de cargas que circulam nos periodos da manhd, tarde e noite no bairro Bom Pastor e 0s acessos
terem uma variacdo consideravel durante os dias ndo seguindo um padrao, obtendo uma dificuldade
de generalizar os resultados.

Sugere-se a complementagdo do estudo dos resultados gerados pela implantacdo de um
recinto alfandegario, também a elaboracdo de outros estudos sobre as vantagens da implantacao de
Portos Secos em outras regides, e para atender outros setores, propde-se ainda estudos de casos
dos Portos Secos de maior impacto em Minas Gerais.
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