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Resumo- A partir do inicio do século XX a cidade de Manhuacu passou por grandes mudancas fisico-
espaciais, implantando obras que contribuiram para seu desenvolvimento e mudanca de sua
paisagem, processo que se estende e se dinamiza durante o final do século XX e inicio do século
XXl. O modo como a populagdo se relaciona com a cidade vai interferir na sua dinamica e
consequentemente na sua paisagem, seu centro é local de extrema importancia econémica e
simbdlica. As ruas e espacos publicos sdo definidores da imagem das cidades, e ligado a estes estao
as fachadas térreas dos prédios, denominadas plinths. E necessario pensar como as relagbes entre
0s espacos publicos e os plinths refletem na formacgdo da paisagem das cidades. O objetivo da
pesquisa busca compreender e analisar os processos que influenciaram na mudanga da paisagem do
centro de Manhuagu em determinado trecho, além de ressaltar a importancia da dinamizacdo dos
plinths. A metodologia da pesquisa compreende revisao bibliografica, levantamento em acervos da
cidade e andlise in loco por meio do “Safari Urbano”. Um local atrativo deve propiciar acolhimento e
suprir o déficit de qualidade na paisagem, que se vé predominante na cidade de Manhuagu.

Palavras-chave: Centro; Plinths; Fachada; Espacos Publicos; Paisagem.
Area do Conhecimento: Ciéncias Sociais Aplicadas.
1 INTRODUCAO

A cidade de Manhuacu foi emancipada politicamente no ano de 1877. Mas foi com o marco
da chegada da Estrada de ferro Leopoldina em 1915 — que ligava Manhuagu ao Rio de Janeiro,
firmou a cidade no contexto regional, trazendo materiais de construgdo, migrantes e moda da Capital
Federal. A cidade comeca a passar por maiores transformacgdes fisico-estruturais entre as décadas
de 1920 e 1950, onde surgem na paisagem urbana constru¢fes imponentes como a Ponte dos Arcos,
Igreja Matriz de S&o Lourenco, Banco Hipothecério e Hospital César Leite, que eram simbolos de seu
desenvolvimento (FERREIRA, 2013).

No final do século XX a cidade passa por um crescimento acelerado tanto espacial quanto
populacional que acarretaram no surgimento de problemas urbanos e impactos na sua paisagem,
principalmente em sua &rea central, resultando em espacos de pouca qualidade e atratividade
principalmente para os pedestres.

“A vida urbana pressupde encontros, confrontos das diferengas, conhecimentos e
reconhecimentos reciprocos (inclusive no confronto ideoldgico e politico), dos modos de viver, dos
‘padrbées’ que coexistem na Cidade” (LEFEBVRE, 1991, p.22). Para o autor a populagéo da cidade é
que atribui ritmos & mesma, por meio da apropriacdo do espaco urbano, assim, inventam-no e
imprimem-lhe modifica¢cfes, tornando a cidade palco de interagbes complexas.

De acordo com Clos (2015), as ruas e espacos publicos sdo definidores da imagem das
cidades, e estes devem estar bem conectados entre si de forma a proporcionar uma maior e mais
harmonica interagao entre esses espagos. Para o autor “Ruas desempenham um papel critico nas
cidades, conectando espagos, pessoas e bens, e, através disso, facilitando comércio, interacéo social
e mobilidade. Ruas e espacos publicos contribuiram, também, com a definicao das fun¢des culturais,
sociais, econbmicas e politicas nas cidades e municipios. ” (CLOS, 2015, p.8). Se da o nome de
plinths a fachada do andar térreo dos prédios. A relagdo desses com os espacos publicos acaba por
ser negligenciada em grande parte do processo de planejamento de uma cidade (CLOS, 2015).

De acordo com Jacobs (2011), as ruas para serem bem-sucedidas devem apresentar como
caracteristicas principais a separacao nitida entre espacgos publicos e privados, ter olhos voltados
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para a rua, ou seja, atrair tanto os olhares de moradores quanto visitantes, além de apresentar
calcadas que atraiam as pessoas, que tenham grande nimero de usuarios durante o decorrer do dia.

O objetivo geral da pesquisa busca compreender e analisar os processos que influenciaram
na mudanca da paisagem do centro da cidade de Manhuagu nas ruas Anténio Wellerson e Amaral
Franco no trecho entre as ruas Etelvino Guimarées e Capitdo Rafael, além de ressaltar a importancia
da dinamizacao dos plinths. Para isso tém-se como objetivos especificos identificar os processos que
influenciaram e influenciam na mudanca da paisagem urbana de Manhuacu do século XIX até a
atualidade; definir o termo plinths; compreender as dindmicas que impulsionam o processo de
transformagdo da paisagem urbana e imagem da cidade; analisar imagens da cidade no periodo
descrito para compreender as transformacdes da paisagem; caracterizar o trecho de estudo na
atualidade e identificar como sua paisagem influencia na imagem da cidade e comportamento dos
transeuntes.

2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 Paisagem: conceitos e definicbes

Segundo Ab’Saber (2003) a paisagem € uma heranga de processos fisiograficos, biologicos e
histéricos, e uma heranga também humanista, como a marca de antigos povos, ou seja, a paisagem
tem forte ligacdo no legado do homem em determinada area, antiga ou recente. J4 para Santos
(2006) paisagem e espacgo sdo sindnimos, porém, a paisagem é uma fusdo de formas que mostram
as herancas deixadas pelo homem e a interagdo com a natureza e O espaco Sao0 essas
caracteristicas juntamente com a vida.

Paisagem também descreve conjuntos de elementos naturais e artificiais, ou uma porcao de
um todo que se delimita com nossa visdo, enquanto para Mascard (2008) paisagem é qualquer
espago aberto que se abrange com um s6 olhar, e é uma realidade ecoldgica natural (sem nenhuma
intervencdo humana) ou cultural que é a paisagem com as estruturas construidas pelo homem, que
mostra a cultura de determinado povo.

J& a Paisagem Urbana é o método de tornar organizado e harmonioso as edificaces, as
vias, e 0s espacos que compde uma cidade. A cidade vai além dos seus moradores, pois é um local
que produz bem-estar e facilidades, atraindo a atencdo das pessoas a ocupa-la, e levando-as a
preferirem viver em comunidades nas cidades do que a viverem isoladas (CULLEN, 2013).

A paisagem urbana ndo é somente o0 que se vé, é também a unido com do que é sentido,
com tudo o que € identificado, com as sensacdes e estimulos que determinado local pode
proporcionar. Por meio daquilo que se vé a distingdo € percebida pela presenga das formas, as
edificagbes, a vegetacdo, os espacos abertos e fechados. Ja por meio daquilo que se sente, a
distingé@o envolve o ar, o calor do sol, os sons, e a memdria afetiva. Assim sendo, cada um possui sua
opinido e esses quesitos é que qualificam ou desqualificam a paisagem urbana (BONAMETTI, 2004).

2.2 Elementos da paisagem urbana e qualidade dos espacos

A paisagem urbana é composta por uma gama de elementos, todos estes elementos juntos
déao suporte para criar uma paisagem de qualidade.

As vias sdo de fundamental importancia para as cidades, por elas escoam veiculos,
pedestres e ciclistas, devem ser seguras para as pessoas, sejam pedestres, motoristas ou ciclistas.
Sao compostas geralmente por calgcadas, estacionamentos, faixa carrocavel e ciclovia, podendo
variar conforme o uso e as necessidades de cada local (MASCARO, 2008).

A Vegetacdo, segundo Mascard (2008) seja como jardins ou como plantas isoladas, nas
pracas ou no recuo frontal das edificacfes, traz beleza e melhora o microclima local, podem também
demarcar uma dire¢@o e orientar um caminho. Para Cullen (2013) a presenca de arvores no meio
urbano tem uma forte tradicdo, elas sdo estruturas vivas entre n0s e geram sincronismo e
envolvimento nas pessoas, além de estruturar a arquitetura seja por contraste ou complemento.

Os espacos para recreacao infanto-juvenil e recreacao adulto-idoso que devem ficar proximas
de habitacBes e escolas, e espalhadas pela cidade possuem jogos, brinquedos, aparelhos de
ginasticas e precisam propiciar flexibilidade, seguranca e atrair a ateng¢éo, no caso dos brinquedos, é
preciso que sejam ludicos e tematicos (MASCARO, 2008).

Continuando com o autor supracitado, o mobiliario urbano é composto por objetos que
equipam a cidade e sd@o estes: mesas, bancos, cadeiras, lixeiras, postes, luminarias, esculturas,
jarros e reldgios. Estes contribuem para a estética e funcionalidade do meio urbano, devem propiciar
descanso, lazer, protecdo, acessibilidade, e precisam estar integrados a paisagem. A lixeira, como
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mencionada acima precisa ser disposta em todo meio urbano, devem ser discretas, porém notaveis
convidando as pessoas para uma cidade mais limpa com facilidade.

As barreiras para Mascaré (2008) sdo elementos que exercem a funcdo de protecdo e
envolvimento, que inibe e protege o usuario e podem ser cercas vivas, muros, a propria topografia e
0s gradis. Para Cullen (2013), os gradis, quando possuem tracos de caligrafia, destacam-se na
paisagem e trazem a sensacao de agradabilidade, leveza e graciosidade.

Os abrigos como: pontos de o6nibus, quiosques, postos de servigcos publicos, cabines
telefbnicas e cabines sanitarias, marcam o espacgo e possuem varias fungfes também denominadas
de microarquitetura, que so espacos para 0 descanso, a espera, e 0 encontro de transeuntes, que
devem estar proporcionados por sombra e prote¢édo (MASCARO, 2008).

Para Mascar6 (2008) a comunicacdo desempenha o papel de informar e disciplinar os usos,
devem ser de facil visualizacdo e coerentes, um exemplo sdo as placas de transitos, semaforos,
painéis, totens, e outdoors, que multiplicados geram poluicdo visual pelo excesso de informacéo.
Para Cullen (2013) a publicidade gera vivacidade e encanto nas ruas quando usada corretamente.

Os detalhes construtivos de cada edificagdo como, cores, texturas, porticos, colunas,
marquises, varandas, entre outros geram vivacidade e alegram a cidade, a complexidade da juncéo
de formas diferentes e contrastantes da a sensagédo de expressao e qualidade, assim como saliéncias
e reentrancias deixam as ruas caminhaveis, calmas, ndo monétonas e desejaveis (CULLEN, 2013).

Observa-se que os elementos apresentados acima sédo os mais diversos, variando desde os
elementos naturais (montanhas, vegetacdo), até elementos construidos e inseridos pelo homem
(ruas, edificios, mobiliarios) que juntos, em harmonia ou ndo, compdem a paisagem urbana.

2.3 Escala humana e urbanidade

Quando se fala de escala humana a andlise dos plinths é de extrema importancia. Segundo
Karssenberg et al. (2015) plint significa rodapé, e também o andar térreo das edificagbes, que € o que
mais interessa para o caminhante, deve ser agradavel, adaptavel aos usos e que priorize a escala do
homem, para fazer um local atrativo. Jacobs (2011) afirma que as edificagbes ndo devem virar as
costas para 0 espago urbano, pois precisam ter preparo para acolher os residentes e estranhos que
por ali caminham.

A escala humana segundo Gehl (2013) tem sido esquecida e negligenciada nas cidades,
longos percursos a serem percorridos, com grandes pragas ou vazios com pouco ou henhum
mobiliario, lugares que ndo proporcionam conforto ao pedestre, ruas com altas torres de edificios,
todos esses quesitos distanciam as pessoas das ruas, e segundo ele a escala em menor dimensao
deveria ser preponderante para os planejadores urbanos.

Ainda, prosseguindo com as ideias do autor supracitado o espaco ao nivel dos olhos é
decisivo para a qualidade de vida, pois uma escala em grandes dimensfes proporciona frieza e
indiferenca, causando repudio, deixando a area quase inutilizavel, jA uma escala menor, é intimista e
propicia o conforto visual nas cidades.

Segundo Clos (2015) plinths bem desenhados e espacos publicos cuidadosamente
projetados e supervisionados ndo contribuem apenas para um visual agradavel das ruas, mas
também contribui significativamente com a economia e suas fungdes.

De acordo com definicdo do Dicionério, Ferreira (1999), urbano é algo relativo as cidades ou
que possui caracteristicas de cidade, civilidade, ja urbanidade ele define como qualidade do meio
urbano, cortesia. Parte-se entdo dessas definicdes o conceito que urbanidade é a agradabilidade no
meio urbano ou como as cidades recebem seus cidad&os e quais séo as sensacdes que ela oferece.

Saboya, et al. (2015) afirma que recuo frontal é inversamente proporcional a vitalidade; e que
a continuidade de fachadas, assim como a permeabilidade visual, e o livre acesso a parte térrea da
edificacdo, estdo diretamente ligados com a boa urbanidade e proporciona maior interacdo e
proximidade com o espaco publico, contribui para um bom desenvolvimento da vida social e da
microeconomia.

Para Jacobs (2011) o quanto de urbanidade existe ha metrépole, ou municipio, e até mesmo
um bairro é proporcional ao tanto de vitalidade que possui tal area, o quao atrativo € o local, ou quao
repugnante €. Sendo assim a urbanidade confere como é utilizado um local, que tipo de convivio
proporciona, e como é a interagdo das pessoas.

Vé-se claramente que a boa urbanidade de uma é&rea estad diretamente ligada com a
vitalidade que um local oferece, é entendido como sociabilidade o movimento dos caminhantes, a
interacao e o potencial dos espagos publicos, ndo podendo deixar de ressaltar a economia (SABOYA,
et al; 2015).

E preciso trazer para as cidades espacos intimistas e acessiveis, onde as pessoas queiram
permanecer, se sintam em casa, que tenham qualidade e agradabilidade.
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2.4 Impactos do desenvolvimento e crescimento das cidades na paisagem

As cidades mudam assim como a sociedade, os estilos e a vida pessoal. O desenvolvimento
de uma cidade confere também na sua reconstrugdo com novas formas e métodos, muitas vezes
renegando ao passado com o intuito de ser moderno para atender as necessidades e 0s novos
estilos de vida (BONAMETTI, 2004).

Com a popularizagdo do automoével e a tendéncia pelo uso de transporte motorizado
individual, os automoveis foram e ainda sdo os grandes vil6es, transformando as ruas em locais
imprecisos, vazios e cadticos, fazendo os pontos de referéncias tornarem-se irrelevantes e a
paisagem urbana perder em qualidade e atratividade para as pessoas (JACOBS, 2011).

Em suma, as paisagens urbanas brasileiras sdo lentas de mudancas, principalmente nas
primeiras décadas do século XX, até 1940 a paisagem urbana foi marcada por formas mais antigas e
foi se modernizando assim como surgiam novas tecnologias, as vias foram se adaptando aos carros
e os edificios que as circundavam geralmente possuiam de trés a quatro andares, e isso manteve-se
por séculos, porém nos anos 1960 e 1970 com o intuito de organizar a vida, surgiu o planejamento
urbano moderno que sobrepunha a forma sobre a fun¢&o, onde os espac¢os urbanos deveriam ser
autdbnomos, e o homem deveria ser livre no meio fisico, social e econdmico (BONAMETTI, 2004).

Continuando com o autor supracitado identifica-se que com os propdésitos modernistas a via
tornou-se uma maquina de trafego, e a paisagem urbana passou a ter formas racionais e nao
sensuais, com fatidicas ruas compridas, prédios de grandes gabaritos com fachadas pouco
decoradas causando minima ou nenhuma interagdo com as ruas e consequentemente com as
pessoas.

A introversdo da vida urbana também é resultado que as ruas passam a sensacéo de falta de
seguranca com a repeticdo dos tipos arquitetbnicos disseminados, com edificagbes que distam da
rua, recuos frontais generosos com cada vez menos acessos diretos, térreos que ndo combinam o
espaco publico-privado e principalmente com fachadas cegas, ou pouco permeaveis (SABOYA, et al;
2015).

Atualmente os espacos urbanos carecem de transformacdes e de acordo com Gelh (2013),
as transformacdes devem buscar trazer mais vitalidade e urbanidade a uma determinada &rea e
tornar o espaco urbano convidativo e agradavel, deve acontecer de forma gradual e procurar
proporcionar a arte do encontro em todas as esferas sociais.

Deve-se optar por requalificar no que for possivel areas poucos atrativas, considerando que
nao podemos derrubar toda a cidade e construi-la novamente. As diretrizes de desenvolvimento de
cada cidade precisam preocupar-se com as leis que controlam as construcdes, pois elas determinam
o futuro de cada local e as decisbes de requalificagbes (PORTELLA. et al; 2015).

3 METODOLOGIA

A pesquisa se caracteriza como descritiva, documental, e exploratéria, buscando se
aproximar da problemética e torna-la mais visivel, descrevendo suas caracteristicas e buscando
informacdes principalmente em banco de imagens antigas da cidade.

Serd realizada pesquisa bibliografica em livros, artigos dissertacbes e teses de temas
relacionados a paisagem urbana, imagem da cidade e plinths; levantamento fotografico (busca em
acervos publicos ou privados) desde o século XIX até a atualidade para a compreenséo do problema,;
levantamento fotografico atual; pesquisa de campo para caracterizar a area de estudo.

A pesquisa de campo utiliza a metodologia desenvolvida pela Prefeitura de Nova lorque
traduzida e adaptada pela Cidade Ativa no Brasil, intitulada de “Safari Urbano”, que desenvolveu uma
série de fichas de levantamento in loco especificos para estudo das cal¢cadas, com parametros que
facilitam a compreensao e comparacado dos seus elementos (BOCCACCIO, 2015).

4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Manhuagu, localiza-se em Minas Gerais, na zona da mata mineira (Figura 1) e segundo o
IBGE (2010), a populacdo em 2010 contava com 79.574 habitantes, com uma proje¢éo para 2017 de
88.580 habitantes, distribuidos em uma &rea de 628,318 Km2.
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Legenda:
I 7ona da Mata Mineira

== = == Demarcagdo do Centro de Manhuagu-Mg

Fontes: Prefeitura Municipal de Manhuacgu, 2012 (adaptado pelo autor)/Google Earth, 2015 (adaptado
pelo autor)

O crescimento do municipio de Manhuacgu desde os seus primdrdios, assim como a maioria
das cidades brasileiras, se deu por colonizagdo e pelos préprios bandeirantes, que se deslocavam
para o interior do pais com o objetivo de encontrar minerais preciosos para exploracdo (FERREIRA,
2013).

Prosseguindo com o autor supracitado, com a edi¢do da Carta Régia entre 1820 e 1830 o
bandeirante Domingos Fernandes de Lana comecou a explorar a regido do leste de Minas Gerais,
chegando entdo a Manhuacgu, que até 0 momento era mata atlantica e aldeias indigenas. Comecou-
se a construgcdo de algumas casas, e uma igrejinha dedicada a S&o Lourengo, onde hoje se localiza a
Igreja Matriz de S&o Lourenco, no Centro da Cidade.

De acordo com Ferreira (2013), com o cultivo do café, a cidade foi se construindo, e tendo-o
como sua base econdmica até os dias atuais, pela adaptagdo do café na regido, e pela farta mao-de-
obra que se dispunha na época, pois imigrantes de vérias nacionalidades se deslocaram de Nova
Friburgo (RJ) para a regiao do Leste de Minas Gerais e fincaram suas raizes em Manhuagu, trazendo
consigo, suas respectivas culturas.

A Implantacdo do Trem-de-Ferro Leopoldina em 1915 que ligava Manhuagu ao Estado do Rio
de Janeiro, funcionou por seis décadas, com o principal objetivo de escoar a producao cafeeira até o
porto, foi essencial para a regido, com ela vinha conhecimento, pessoas, moda, e principalmente
materiais, inclusive materiais de construcdo, que levantaram grandes obras como: A Igreja Matriz de
Sao Lourenco, grande marco, o Banco Hipothecario, atual Palacio da Cultura, e a Ponte dos Arcos —
a primeira ponte de concreto armado da cidade. Essas obras sdo datadas da segunda metade do
século 20, década conhecida como a década de Ouro de Manhuacgu que fez o municipio se destacar
dos demais na regido da Zona da Mata mineira (FERREIRA, 2013).

No final do século XX, Manhuagu se desenvolveu e transformou-se em uma cidade polo da
regido, atrativa em ambos aspectos, que se destaca pelo grande nimero de comércios que cresce
gradativamente pelo centro da cidade, grandes investidores veem Manhuagu como um solo fértil para
seus negécios, grandes magazines, clinicas, faculdades e hotéis, sdo inaugurados e trazem cada vez
mais uma populacgéo flutuante a procura por servicos hospitalares, hoteleiros, comerciais e estudantis
que ela oferece (FERREIRA, 2013).
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O centro comercial do municipio de Manhuacu coincide também com o seu centro geografico
que abriga a maior parte do comércio da cidade, como pode-se observar na figura 1.

Saboya (2007), classifica o uso comercial e de servi¢cos em trés niveis: primario, secundério e
terciario. Analisando o centro de Manhuagu, tem-se a predominancia do segundo nivel, que de
acordo com o autor se localizam em bairros mais consolidados e que a populacdo usa menos
frequentemente, como: lojas varejistas e supermercados, etc. Logo em menor dominio o primeiro
nivel, que atende diretamente ao uso residencial, com muita procura pelos servi¢cos, que sao:
padarias, lanchonetes, etc. E em pouco predominio, o terceiro nivel, que sdo atividades mais
especificas e com pouca demanda, como relojoarias, 6ticas, etc.

Além do Centro do municipio de Manhuac¢u fomentar o comércio e atrair a populagdo tanto da
cidade, quanto das cidades vizinhas e distritos, ele € uma das primeiras areas da cidade a ser
ocupada e edificada e conta com algumas edificacdes histéricas que geram sentimento de
pertencimento e reconhecimento do local para a populacdo, um dos exemplos disso € a Igreja Matriz
de S&o Lourenco, que se localiza frente a Praga Cinco de Novembro, edificada em dez anos, com
ajuda da populacao e inaugurada em setembro de 1928.

Pode-se caracterizar, segundo Lynch (2006) a igreja Matriz de S&o Lourenco como um
marco, pela sua singularidade e imponéncia, sendo vista de diversos pontos da cidade, regendo a
orientacdo do caminhante e turista, contrastando com o entorno que vem se modernizando a cada
ano.

Como afirma Jacobs (2011), todos querem estar nos centros urbanos, em contato com outras
pessoas, em proximidade com 0s servicos que 0s centros urbanos oferecem e a cidade em
movimento, esses fatores atraem sempre pessoas aos centros urbanos, tanto para morar, como para
circular. No Centro de Manhuagu nédo € diferente, ele é cheio de consumidores, de caminhantes e de
moradores, é um centro urbano ativo e ainda atrativo pela gama de oportunidades que oferece.

O trecho de estudo inicia-se no encontro da rua Etelvino Guimardes com a rua Anténio
Wellerson, se estende pela rua Dr. José Fernandes Rodrigues e Praca Cinco de Novembro, e finaliza
no encontro da rua Amaral Franco com a rua Capitdo Rafael. Esse trecho liga toda a cidade, ou seja,
grande parte da populacéo precisa percorrer por pelo menos parte desse caminho, seja para ir para ir
trabalhar ou em busca de algum servico, o que faz essa regido da cidade ter grande sucesso para o
comércio varejista e empatia de empresarios de pequeno porte (Figura 2).

Legenda:

== =« == Demarcacdo do Centro de Manhuagu-Mg

mmm Irecho l; mmm Trecho 3; mm=  Trecho 5;
mmm Trecho 2; mmm Trecho 4; Trecho 6.

Fonte: Google Earth, 2015 (adaptado pelo autor).
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Para melhor compreensdo dos dados levantados a area de estudo foi subdividida em 6
trechos. O trecho 1 compreende parte da rua Antdnio Wellerson, o trecho 2 em continuidade, segue
com o nome de rua Dr. José Fernandes Rodrigues, o trecho 3 em seguimento possui 0 nome de rua
Praca Cinco de Novembro, o trecho 4 em prosseguimento possui o nome de rua Amaral Franco, o
trecho 5 em perenidade, segue como rua Amaral Franco e por fim o trecho 6, que continua com o
nome de rua Amaral Franco.

No trecho 1, parte da rua Anténio Wellerson, o uso e ocupagédo do solo é misto, onde o térreo
€ predominantemente comercial, com lojas varejistas, e os demais andares moradias. O gabarito
varia entre 1 a 4 pavimentos com preponderancia de 2 pavimentos (Figura 3).

Figura 3- Gabaritos do Trecho 1.

-

Fonte: O autor, 2017 (adaptado pelo autor)

O leito carrocéavel possui em média 7,70m, e asfaltamento em bom estado, as cal¢cadas
apresentam em média, 1,80m. Somente quatro edificacBes possuem recuos, que variam entre 1,5m e
3m, dois desses recuos possuem um pequeno jardim de aproximadamente 1,5 por 1,5m. Os
estacionamentos acontecem em paralelo ao fluxo em ambos os lados da via, sendo demarcados por
pinturas brancas no chdo. O trecho possui uma faixa para travessia de pedestres, ao nivel da via.

Com relacdo as calcadas, estas possuem diversos tipos de pavimentacdo, desde concreto
simples, revestimento ceramico, pedras, e placas cimenticias, criando uma desordem visual e
desconforto ao usudrio por néo ser linear e ser interrompidas por postes e placas. A acessibilidade é
bem precéria, tanto pelo material das calcadas, quanto pelas poucas rampas que possuem
inclinacbes altas, além do o piso tatil ser identificado apenas em um trecho de 15m e sem
continuidade.

A respeito dos mobiliarios e sinaliza¢des o trecho possui apenas uma lixeira, oito balizadores
em uma esquina, seis postes de iluminacgéo e eletricidade, uma placa de identificacdo de ruas, seis
placas de sinalizagdo de transito, e um totem, ambos em médio estado de conservagdo e
manutencéo.

As fachadas térreas sédo acabadas em variados revestimentos, assim como as marquises e
as placas dos comércios, que na maioria das vezes € o proprio edificio em balango para a via. A
diversidade visual € alta, proporciona boa seguranca, possui em média 28 aberturas de lojas, sendo
18 vitrines, porém o trecho é pouco sustentavel®, com marquises e fachadas e placas de lojas em
médio estado de conservagéo.

A quantidade média em cinco minutos que transitam pelo trecho em dias uteis é de: 81
pessoas, 1 ciclista, e 53 veiculos.

O trecho 2, em continuidade com o trecho acima referido, segue com o nome de rua Dr. José
Fernandes Rodrigues. O uso e ocupacado do solo é misto, com comércios no térreo e moradias nos

1 . ~ . . ~ . . .
Nesse quesito sdo analisadas a presenca de arborizagdo, presenca de piso drenante, jardins de chuva, grelhas
ou canaletas para drenagem e arborizagdo no recuo frontal.
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demais andares. Dentre 0s usos institucionais possui a escola Monsenhor Gonzalez, de ensino
primario, a Prefeitura municipal de Manhuacu, a Igreja Matriz de S&o Lourengo, e como &rea de uso
publico de lazer a Praca Cordovil Pinto Coelho, em frente a referida igreja (Figura 4).

Figura 4- Usos institucionais do Trecho 2.

.
.

egenda:
mmm Irecho1; mmm Trecho 3; mmm  Prefeitura Municipal; Praca Central.
mmm Trecho 2; mmm Escola Monsenhor Gonzalez; mmmm |greja Matriz;

Fonte: Google Earth, 2015 (adaptado pelo autor).

O leito carrogavel possui em média 10,40m, asfaltado em bom estado de conservacao, as
calcadas da primeira metade do trecho apresentam uma média de 1,50m, e a outra metade
apresenta uma média de 5m, configurando-se como um calgcaddo. Apenas quatros edificacdes
possuem recuos frontais que variam entre 1,5m e 6m, sendo dois destes com jardim.

Os estacionamentos acontecem ao longo do percurso, em paralelo e em diagonal a via, este
somente para motocicletas. Em frente a Praga Cordovil Pinto Coelho ndo possui estacionamentos de
veiculos. A area possui trés faixas de pedestre no nivel da rua.

O gabarito do trecho varia de 1 a 6 pavimentos com uma média de 2 pavimentos (Figura 5).

Figura 5- Gabaritos do Trecho 2.
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Fonte: O autor, 2017 (adaptado pelo autor).

Em relagdo as calcadas, elas possuem diversos tipos de pavimentacdo, desde concreto
simples, revestimento ceramico, pedras, pedras portuguesas e placas cimenticias, criando uma
desordem visual e desconforto ao usuério por ndo ser linear e ser interrompidas por postes e placas.
A acessibilidade é escassa tanto pelo material das calcadas, quanto pelas rampas que possuem
inclinagbes altas, além do o piso tatil ser identificado apenas em um trecho de 30m e em
descontinuidade com o restante.

A respeito dos mobiliarios e sinaliza¢des, o trecho possui apenas um banco, sete lixeiras,
sete balizadores em uma esquina, nove postes de iluminagcdo e eletricidade, duas placas de
identificacdo de ruas e nove placas de sinalizagdo de transito, ambos em médio estado de
conservacdo e manutencdo, também possuem um telefone publico, em péssimo estado de
conservacdo, um abrigo de 6nibus e uma lanchonete no espaco da calgcada, ambos em bom estado
para o uso.

As fachadas térreas sdo acabadas em variados revestimentos, assim como as marquises e
placas de lojas, que na maioria das vezes é o préprio edificio em balanco para a via. A diversidade
visual é alta, proporciona boa seguranga, possui em média 19 aberturas de lojas, sendo 5 vitrines,
janelas voltadas para a rua, porém o trecho é pouco sustentavel, com marquises, toldos e fachadas e
placas de comércios em médio estado de conservagao.

A guantidade média em cinco minutos que transitam pelo trecho em dias uteis é de: 152
pessoas, 1 ciclista, e 134 veiculos.

O trecho 3, em seguimento com o trecho mencionado acima possui o0 nome de rua Praga
Cinco de Novembro, onde o0 uso e ocupacdo do solo é misto, e o térreo é predominantemente
comercial, com lojas varejistas, bares e lanchonetes, e os demais andares moradias e escritérios. O
gabarito varia entre 1 a 7 pavimentos com preponderancia de 2 pavimentos (Figura 6).

Figura 6: Gabaritos do Trecho 3.
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Fonte: O autor, 2017 (adaptado pelo utor).

O leito carrocivel possui em média 8,0, e asfaltamento em bom estado, as calcadas
apresentam em média 6m, sendo apontadas como um calgcad@o. Apenas trés edificagcbes possuem
recuos, que variam entre 3m a 5m, um deles com uma escadaria de acesso. Os estacionamentos
acontecem em apenas um lado da rua em paralelo ao fluxo, sendo demarcados por pinturas brancas
no chdo. O trecho possui duas faixas para travessia de pedestres, ao nivel da via.

Com relagdo aos calgaddes, eles possuem revestimento de placas cimenticias, criando uma
ordem visual e continuidade, porém é interrompido pelos mobiliarios. A acessibilidade € média, porém
as rampas possuem inclinacdes altas e tamanhos duvidosos, o piso tatil € continuo no trecho,
contudo em descontinuidade com os demais trechos.

A respeito dos mobiliarios e sinalizagdes, o trecho possui seis bancos, seis lixeiras, dez
postes sendo trés somente para iluminagdo e sete para eletricidade, quatro placas de identificacdo de
ruas e oito placas de sinalizacéo de transito, ambos em médio estado de conservacdo e manutencéao.

A area em questdo possui ainda, duas bancas de jornais, uma estatua em homenagem aos
bandeirantes, trés palmeiras imperiais, dezesseis arvores de médio porte e mesas e cadeiras dos
estabelecimentos espalhados em frente ao proprio comeércio, o trecho proporciona 6tima
agradabilidade e passa boa seguran¢a ao caminhante.

As fachadas térreas sdo acabadas em variados revestimentos, em médio estado de
conservacgdo, assim como as marquises, placas de lojas, e os toldos que sdo na sua maioria de lonas
ou acrilico em médio estado de deterioracdo. A diversidade visual é alta, o local possui em média 24
aberturas de lojas, sendo 7 vitrines, porém o trecho é pouco sustentavel.

A guantidade média em cinco minutos que transitam pelo trecho em dias uteis é de: 301
pessoas, 1 ciclista, 50 veiculos, e um dnibus.

O trecho 4, em seguimento com o trecho mencionado acima possui 0 nhome de rua Amaral
Franco, onde o uso e ocupacao do solo é misto, e o térreo é predominantemente comercial, com lojas
varejistas e com os demais andares voltados para moradias, consultérios e escritérios. O gabarito
varia entre 2 a 6 pavimentos com preponderancia de 2 pavimentos (Figura 7).

Figura 7- Gabaritos do Trecho 4.

1Il Seminario Cientifico da FACIG — 09 e 10 de Novembro de 2017 1
Il Jornada de Iniciagdo Cientifica da FACIG — 09 e 10 de Novembro de 2017 0



Fonte: O autor, 2017 (adaptado pelo autor).

O leito carrogavel possui em média 3,30m com calgamento em blocos de concreto, em médio
estado de conservacdo, as calgadas apresentam em equivaléncia 2,50m. Apenas uma edificacdo
possui recuo frontal de 1,0 m. A via ndo possui estacionamento, apenas 1 local destinado a uma
rapida parada para carga e descarga.

Com relagdo as calcadas, elas possuem revestimento de placas cimenticias, criando uma
ordem visual e continuidade, porém é interrompido pelos mobilidrios. A acessibilidade é ruim pois ndo
possui rampas, tampouco piso tatil.

A respeito dos mobiliarios e sinaliza¢bes o trecho possui quatro lixeiras, cinco postes para
iluminacao e eletricidade e apenas uma placa de identificacdo de ruas e uma placa de sinalizacao de
transito, ambos em médio estado de conservacdo e manutencao.

As fachadas térreas s@o acabadas em variados revestimentos, em meédio estado de
conservagdo, assim como as marquises, placas de comércios e toldos. As edificacBes se projetam
para a via, e pela reduzida dimensao propicia desconforto, baixa iluminacao natural, e inseguranca ao
caminhante. A diversidade visual é alta, o local possui em média 42 aberturas de lojas, sendo 21
vitrines, porém o trecho é pouco sustentavel3.

A guantidade média em cinco minutos que transitam pelo trecho em dias uteis é de: 268
pessoas, 3 ciclistas, e 25 veiculos.

A é&rea de estudo 5, em seguimento com o trecho mencionado acima prossegue com 0 nome
de rua Amaral Franco, onde o uso e ocupacdo do solo é misto, 0 térreo € predominantemente
comercial, com lojas varejistas e demais andares com moradias, consultorios e escritérios. O gabarito
varia entre 2 a 4 pavimentos com preponderancia de 2 pavimentos (Figura 8).

Figura 8: Gabaritos do Trecho 5.
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Fonte: O autor, 2017 (adaptado pelo autor).

O leito carrocavel possui em média 3,50m com calgamento de blocos cimenticios, em bom
estado de conservacdo, as calcadas apresentam em média, 2,50m. As edificacdes sdo alinhadas
com a testada do lote e ndo possui nenhum estacionamento.

Com relagdo as calcadas, elas possuem revestimento de placas cimenticias, criando uma
ordem visual e continuidade, porém é interrompida pelos mobiliarios. A acessibilidade é ruim pois ndo
possui rampas, tampouco piso tatil.

A respeito dos mobiliarios e sinaliza¢des o trecho possui somente uma lixeira, quatro postes
para iluminacao e eletricidade, duas placas de identificagdo de ruas e uma placa de sinalizagdo de
transito, ambos em médio estado de conservagao e manutencao.

As fachadas térreas sdo acabadas em variados revestimentos, em médio estado de
conservagéo, assim como as marquises, placas de lojas e toldos. As edificagfes se projetam para a
via, e pela reduzida dimenséo propicia desconforto, baixa iluminagdo natural, e inseguranca. A
diversidade visual é alta, o local possui em média 33 aberturas de lojas, sendo 7 vitrines.

A guantidade média em cinco minutos que transitam pelo trecho em dias uteis é de: 208
pessoas, 3 ciclistas, e 37 veiculos.

No trecho 6, em seguimento com o trecho mencionado acima prossegue com o home de rua
Amaral Franco, onde o uso e ocupag¢do do solo é misto, e o térreo é predominantemente comercial,
com lojas varejistas e demais andares com moradias, consultérios e escritérios. O gabarito varia entre
1 a 8 pavimentos com preponderancia de 1 pavimento (Figura 9).

Figura 9- Gabaritos do Trecho 6.

~

Fonte: O autor, 2017 (adaptado pelo autor).
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O leito carrocavel possui em média 6,0m asfaltado em médio estado de conservacéo, as
calcadas apresentam em média, 1,60m. Somente quatro edificacdes possuem recuo frontal que varia
entre 1,0m e 4,0m, e uma delas ajardinada. O estacionamento acontece em paralelo a rua em
apenas um lado, possui duas faixas de pedestres em nivel com a via.

Com relagdo as calcadas, elas possuem revestimento de placas cimenticias, criando uma
ordem visual e continuidade, porém € interrompida pelos mobiliarios. A acessibilidade € ruim por ser
uma calcada extremamente estreita, porém possuem piso tatil e rampas, embora as rampas possuem
dimensdes e tamanhos duvidosos.

A respeito dos mobiliarios e sinalizagfes o trecho possui duas lixeiras, cinco postes para
iluminacao e eletricidade, e quatro placas de identificacdo de ruas e quatro placas de sinalizacao de
transito, ambos em médio estado de conservacdo e manutencéo.

As fachadas térreas sdo acabadas em variados revestimentos, em médio estado de
conservacgdo, assim como as marquises, placas de lojas e toldos. As edificacdes se projetam para a
via, e pela reduzida dimenséo propicia desagrado visual, baixa iluminacdo natural, e inseguranca. A
diversidade visual é alta, o local possui em média 30 aberturas de lojas, sendo 10 vitrines.

A guantidade média em cinco minutos que transitam pelo trecho em dias uteis é de: 124
pessoas, 2 ciclistas, e 26 veiculos.

Com base nos autores e no levantamento de dados considera-se a paisagem urbana nos
trechos em estudo de média empatia, porém possui pontos positivos em geral como: a atratividade do
Centro de Manhuacu, a grande variedade de servicos oferecidos, o uso misto nas edificacdes,
interacdo com o meio, juntamente com a diversidade de formas.

Os pontos negativos sdo os mais variados, dentre eles: forte poluicdo visual tanto pela rede
elétrica como pelas placas de lojas e andncios, falta de conex&o das calcadas de trecho para trecho,
acessibilidade escassa, poucos mobilidrios urbanos, falta de arborizacdo das vias, reduzida
iluminacdo natural em determinadas areas, priorizacéo por infraestrutura para veiculos motorizados
particulares, caréncia de ciclovia para atender aos ciclistas e total impermeabilizacéo do solo pelos
materiais utilizados.

Nota-se que os trechos que propiciam maior conforto e estabilidade aos pedestres (conforme
visto no Trecho 3 e parte do Trecho 2) sdo as areas com calgadas amplas, um piso continuo, uma
boa infraestrutura, lugares para permanéncia e arborizacéo. Nesses locais a interacao social é alta, a
relagdo com o urbano é boa. E a cidade acolhendo seus habitantes.

Confere-se que nos Trechos 1, 4, 5 e 6, que 0 meio urbano oprime por meio da poluicdo
visual, baixa infraestrutura para o pedestre, nenhum lugar para permanéncia e falta de arborizacao,
criando locais instaveis para as pessoas as excluindo de uma boa relagdo com o ambiente urbano,
criando mas impressoes.

4 CONCLUSAO

A paisagem urbana sofre transformac¢fes ao longo do tempo, pelo desenvolvimento das
cidades juntamente com a tecnologia e a capacidade do homem de empreender, essas
transformac¢des implicam numa paisagem urbana boa ou ruim, dependendo da sua infraestrutura. A
urbanidade é importante, pois ela mede o qudo agradavel é o local e a qualidade da infraestrutura,
que juntamente com os plints, que possui a caracteristica de atrair ou repelir o caminhante.

Manhuagu se desenvolveu rapidamente com o advento do modernismo e com a vinda da
Estrada de ferro Leopoldina, e o trecho de estudo passa por grandes e impactantes transformacdes,
por ser a area Central da cidade. Por ser uma zona de comércio e servi¢os, atrai a atencdo dos
investidores, que implica em mudancas positivas economicamente para a cidade e negativas para a
paisagem do local.

Apo6s andlise do trecho, fica clara a deficiéncia e urgéncia de estratégias e projetos de
requalificacdo da paisagem urbana nos trechos estudados para propiciar uma cidade acolhedora com
alto indice de urbanidade, considerando que uma cidade acolhedora é uma cidade préspera
economicamente e geradora de salude e bem-estar nos moradores.
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